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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

1 Einfiihrung

Eine zunehmende Anzahl der Einwohner Deutschlands fiihlt sich durch
Larmeinwirkungen stark beeintrachtigt. Larm mindert das Wohlbefinden von
Menschen, drickt die Miet- und Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen
von Kommunen und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliar-
den Euro Folgekosten.' Insbesondere die Schallemissionen des StraRenver-
kehrs werden als stérend und unerwiinscht wahrgenommen. Dieser Larm be-
trifft bis zu 70 % der Bevolkerung. Durch planerisches Handeln kann eine larm-
armere Umwelt hergestellt werden.?

Die Empfindung von Gerauschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hangt u. a. von der Gerauschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehdrten Ereignis ab. So kann laute Musik durchaus als entspannend
empfunden werden, wohingegen Verkehrsgerausche mit derselben Pegelhéhe
als belastigend und stérend wahrgenommen werden.

Auch differiert die Fahigkeit der Wahrnehmung von Larmpegelreduzierungen
zwischen Menschen. Manche Menschen kénnen bereits Pegelreduzierungen
von 1 dB(A) bemerken. Im Mittel geht man davon aus, dass Pegelreduzierungen
von 2 bis 3 dB(A) vom menschlichen Gehor hérbar bzw. splirbar sind.

Zur Einordnung von Pegelhohen bzw. Lautstarken sind in der folgenden Abbil-
dung typische Alltagsgerausche mit der entsprechenden ,,dB(A)-Angabe” auf-
gefuhrt. Daraus geht hervor, dass jede menschliche Tatigkeit einen gewissen
Gerauschpegel verursacht. Beispielsweise betrdgt ein normales Gesprach be-
reits 60 dB(A) und Uberschreitet damit den nachtlichen Auslosewert von
55 dB(A).

! Bonacker, Margit; Heinrichs, Eckhart; Schwedler, Hanns-Uwe (2008): Umgebungslarm, Ak-
tionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung - Silent City - ein Handbuch zur kommunalen
Lairmminderung. Berlin.

2 Richard, Jochen; Mazur, Hein; Lauenstein, Dirk (2015): Handbuch Lirmaktionspline. Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung. Dessau-RoRlau.
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Abbildung 1 - Typische Alltagsgerdusche — dB(A)-Skala, Quelle Bundesumwelt-
amt 2005.
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Ein Instrument, um der Belastung durch Larm und den damit verbundenen ne-
gativen Folgen entgegen zu wirken, ist die Larmaktionsplanung. Mit der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG? gibt es seit 2002 eine rechtliche Grund-
lage, die Larmbelastung zu senken und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Ver-
larmung zu schiitzen. Bei weniger Larm ist von einer Verringerung von Gesund-
heitsrisiken sowie einer Steigerung der Lebensqualitdt in den Stadten auszuge-
hen.

! Europaisches Parlament & Rat der europaischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des Eu-
ropaischen Parlaments und des Rates (iber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm.
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2 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Bad Bellingen, liegt im Sidwesten des Bundeslandes Baden-
Wirttemberg, im Regierungsbezirk Freiburg. Die Gemeinde Bad Bellingen ist
hat ca. 4.600 Einwohner und ist unterteilt in den Kernort Bad Bellingen und die
Teilorte Rheinweiler, Bamlach und Hertingen. Die Liarmbelastung der Ge-
meinde Bad Bellingen ist auf die Bundesautobahn A 5 und die Rheintalbahn zu-
rickzufiihren. Von Larm betroffen sind hauptsachlich der Kernort Bad Bellingen
selbst und der Teilort Rheinweiler, wahrend der Teilort Bamlach minder betrof-
fen ist. Der Teilort Hertingen liegt in der Vorgebirgszone des Schwarzwaldes
und ist vor diesen Schallquellen geschitzt®.

Die Bundeautobahn A 5 verlauft vierspurig westlich der Gemeinde Bad Bellin-
gen auf der Niederterrasse des Rheins. Der Abstand zur Wohnbebauung ist teils
sehr gering (25 m Minimalabstand in Rheinweiler, 60 m im Kernort Bad Bellin-
gen).

Die Bahntrasse der Rheintalbahn verldauft oberhalb der Hochterrasse des
Rheins und quert den Kernort Bad Bellingen und den Ortsteil Rheinweiler. Auch
hier ist der Abstand der Schiene zur nachstgelegenen Wohnbebauung sehr ge-
ring (5 m) und liegt im Mittel bei 25 bis 30m.

Mit dem Larmaktionsplan verfolgt die Gemeinde Bad Bellingen das Ziel des um-
fassenden Umgebungslarmschutzes fiir die Bevolkerung. Die Aufstellung des
Larmaktionsplan der Runde 1 der Gemeinde Bad Bellingen erfolgte bereits 2012
(Endfassung 2014). Die Europdische Union (EU), bzw. §47d Abs. 5 BImSchG?,
schreibt eine flinfjahrige Fortschreibungspflicht bei Larmaktionsplanen vor. Es
soll auf Basis der aktuellen Larmkarten von 2017 und unter Berlicksichtigung
der Vorgaben des Kooperationserlasses des Landes Baden-Wirttemberg?® ge-
priift werden, ob relevante Anderungen vorliegen, welche eine Uberarbeitung
des bestehenden Plans erforderlich machen.

Mit Vorlage dieser Priifung des Larmaktionsplans der Gemeinde Bad Bellingen,
3. Runde, erfiillt die Gemeinde ihre Pflicht der turnusmaRigen Uberpriifung des
Larmaktionsplanes.

! Larmaktionsplan — Untersuchung zur Lirmbelastung der Gemeinde, Gemeindeverwaltung
Bad Bellingen, erstellt durch Karl-Albrecht List — Biiro fiir Umwelt-Engineering, 16. Januar
2012

2 Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geriu-
sche, Erschitterungen und dhnliche Vorgdnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 G v. 08. April 2019.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg : Lirmaktionsplanung in Ba-
den-Wurttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung) (AZ: 4-8826.15/75) (Vol.).
Stuttgart.
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3 Zusammenfassung des Larmaktionsplans 2012 (Stufe 1)

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Bad Bellingen der Runde 1 hat die nach der
EU-Umgebungslarmrichtlinie relevanten Larmquellen im Rahmen der Larmkar-
tierung erhoben und ausgewertet und mogliche MaRnahmen zur Larmbekamp-
fung aufgefiihrt. Im Larmaktionsplan vom 16. Januar 2012* werden folgende
zwei Larmschwerpunkte beriicksichtigt:

e Bundesautobahn A5 mit rund 14 Mio. Kfz/Jahr?

e Rheintalbahn- Strecke 4000 Mannheim — Basel — Konstanz, im Bereich der
Gemeinde Bad Bellingen, mit rund 130.600 Zigen/Jahr

Die Gemeinde Bad Bellingen befindet sich in der misslichen Lage, dass sie kei-
nerlei Befugnisse hat, in Geschehen und Ablauf auf den beiden maligeblichen
Schallquellen, der Bundesautobahn A5 und der Rheintalbahn, einzugreifen. Die
einzigen Moglichkeiten der Gemeinde bestehen in aktiven Schallschutzmal3-
nahmen entlang der Verkehrswege und der Bitte an die verantwortlichen Be-
horden, sie bei ihren Bemuhungen durch regulatorische und organisatorische
MaBnahmen zu unterstitzen.

Im Larmaktionsplan der 1. Runde von 2012 wurden MaRnahmen zum Schall-
schutz gegenliber den Emissionen durch Bundesautobahn A 5 und durch die
Rheintalbahn aufgefihrt und diskutiert.

! Larmaktionsplan — Untersuchung zur Larmbelastung der Gemeinde, Gemeindeverwaltung
Bad Bellingen, erstellt durch Karl-Albrecht List — Biiro fiir Umwelt-Engineering, 16. Januar
2012.

2 aufgefiihrt entsprechend LAP 2012, auf Grundlage Automatische StraBenverkehrszahlung Ba-
den-Wurttemberg Januar bis Juni 2009, Zshlstelle 8311/1053 KLEINKEMS.
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Abbildung 2 - Ubersicht aus dem LAP 2012". rote Linie: BAB A5 und Bahntrasse, rot gestrichelte
Linie: Rheintalbahn. In griin werden bereits vorhandene Schallschutzmafinahmen entlang der BAB
A5 dargestellt.

GEMEINDE BAD BELLINGEN

Larmaktionsplan
N
Kemnort
Bad Bellingen
Profillinie —
2 — 5?.; L Larmschutz -
METER
Bundesautobahn A5
(BAB A5)
Rheintalbahn

! Larmaktionsplan — Untersuchung zur Lirmbelastung der Gemeinde, Gemeindeverwaltung Bad Bellingen, erstellt
durch Karl-Albrecht List — Biiro fir Umwelt-Engineering, 16. Januar 2012.
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Im Folgenden sind die im Lirmaktionsplan der Gemeinde Bad Bellingen® disku-
tierten MaBnahmen aufgefiihrt.

Moglichkeiten der Lirmminderung

Im Larmaktionsplan der 1. Runde von 2012 wurden Mallnahmen zum Schall-
schutz gegeniiber den Emissionen durch Bundesautobahn A 5 und durch die
Rheintalbahn aufgefihrt und diskutiert.

3.1 Larmminderung an der Bundesautobahn A5

Im Folgenden werden die LirmminderungsmaRnahmen entlang der BAB 5, wel-
che im LAP der Stufe 1 diskutiert werden betrachtet.

Lairmminderung durch gerdauschmindernde Fahrbahndecken

In den 90er Jahren wurde im Bereich der Gemeinde Bad Bellingen eine larm-
mindernde Fahrbahndecke auf der A5 eingebaut, es ist allerdings davon auszu-
gehen, dass der Effekt der Larmminderung inzwischen nicht mehr gegeben ist.
Da eine LarmminderungsmalRinahme auf der Basis von Flisterbelegen lediglich
Uber einen eng begrenzten Zeitraum wirksam, aber mit hohen Kosten verbun-
den ist, wird diese Mdglichkeit als nicht sinnvoll betrachtet.

Ein neuerlicher Austausch der Fahrbahndecke wurde nicht weiterverfolgt.

Larmminderung durch geringere Fahrgeschwindigkeiten

Auch die Minderung der Fahrgeschwindigkeit stellt eine MaBnahme zur Be-
kampfung von Verkehrslarm dar.

Im Bereich der Gemeinde Bad Bellingen ist die Fahrgeschwindigkeit auf 120
km/h reduziert. Im LAP von 2012 wurde eine Reduzierung von Fahrgeschwin-
digkeiten auf 100/80 km/h sowie 80/60 km/h bericksichtigt. Eine weitere Be-
schrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit wiirde eine Pegelreduzie-
rung von ~ 1,4 dB bewirken. Erst eine Beschrankung auf 80/60 km/h wiirde eine
Pegelreduzierung von 3 dB bewirken, allerdings ist anzufiihren, dass die Umset-
zung einer solchen MalRnahme auf einer Autobahn hochst unwahrscheinlich ist.

Eine Umsetzung dieser MalRnahme wurde ebenfalls nicht weiterverfolgt.

2969/1 - 18. Mai 2022

HEINE + JUD



Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Larmminderung durch hohere Erdwille

Als weitere Moglichkeit der Minderung wird die Modifizierung der bestehen-
den Larmschutzwadlle und —wande entlang der Ostgrenzen der A5 genannt.
Durch die bestehenden Schallschutzbauwerke (+ 5m Hohe) wurde bereits eine
Pegelminderung von etwa 4 dB, maximal 7 dB im Kernort Bad Bellingen, sowie
um 4, maximal 16 dB im Teilort Rheinweiler, erreicht. Eine weitere Erhéhung
dieser Bauwerke um 5 m, wiirde im Kernort Bad Bellingen eine weitere Verbes-
serung um 4 dB, maximal aber 5 dB bewirken. Im Teilort Rheinweiler wirde
eine zusatzliche Erhéhung der Schallschutzbauwerke eine mittlere Pegelminde-
rung von weiteren 3 dB und maximal von 8 dB bewirken. Es gilt zu Gberlegen,
ob, aus Kostengriinden, zumindest partiell solche MaBnahmen getroffen wer-
den sollten, im die am starksten belasteten Wohnbereich in Autobahnnahe
besser zu schitzen.

Eine Pegelminderung durch Schallschutzbauwerke entlang des Mittelstreifens
der BAB 5 hingegen bringt keinen wesentlichen Minderungseffekt mit sich.
Diese Mafinahme wird nicht weiter verfolgt.

2969/1 - 18. Mai 2022
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3.2 Lirmminderung an der Rheintalbahn

Neben moglichen LarmminderungsmalRnahmen fiir Immissionen durch die
Bundesautobahn, wurden im LAP von 2012 auch mogliche MaBnahmen entlang
der Trasse der Rheintalbahn im Bereich Bad Bellingen diskutiert. Diese werden
im Folgenden dargestellt.

Larmminderung durch hohere Schallschutzwande

Es wird eine Erhohung der bestehenden Schallschutzbauwerke entlang der
Rheintalbahnstrecke im Bereich Bad Bellingen um 1, bzw. 2 m diskutiert. Durch
eine Erhohung der bestehenden Schallschutzbauwerke, lasst sich eine mittlere
Pegelminderung von 1 bis 3 dB erreichen. Im Bereich des Kernortes Bad Bellin-
gen liegt die Pegelminderung durch die Erhohung um 1 m zwischen 0,1 dB und
3 dB, eine Erhéhung um 2 m wiirde Pegelminderungen zwischen 0,1 dB und
10,3 dB bewirken. Im Teilort Rheinweiler bringt eine Erhéhung der bestehen-
den Schallschutzbauwerke um 1 m eine Pegelminderung von 0 dB bis 2,5 dB mit
sich, wahrend die Erh6hung um 2m Pegelminderungen zwischen 0 dB und 5,5
dB bewirken kann.

Aufgrund dieser Ergebnisse sollte eine generelle Erhohung nicht in Frage kom-
men. Eine partielle Erhéhung und auch Verlangerung sollte jedoch nicht ausge-
schlossen werden.

Larmminderung durch Verkehrsumlegung

Des Weiteren wird die Moglichkeit der Schienenverkehrsaufteilung aufgrund
der Inbetriebnahme des Katzenbergtunnels genannt. Dieser bietet die Moglich-
keit einer Verkehrsverlegung des Gliterverkehrs, teils oder sogar vollkommen,
in den Tunnel. Durch eine Verlegung des gesamten Giterverkehrs lassen sich
im Tagzeitraum Pegelminderungen von bis zu 10 dB und im Nachtzeitraum bis
zu 20 dB erreichen.

Hierbei handelt es sich um eine organisatorische MaRnahme, die die mit Ab-
stand die beste Methode zur Lirmminderung darstellt und kostenglinstig ist.

2969/1 - 18. Mai 2022
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4 Uberpriifung des Lirmaktionsplanes 2012 (Stufe 1)

In Baden-Wirttemberg wird die Larmkartierung von der Landesanstalt fir Um-
welt Baden-Wiirttemberg (LUBW) durchgefiihrt und die Ergebnisse den Stad-
ten und Kommunen fir die Ausweisung von Larmschwerpunkten und die Kon-
zeption von MaRBnahmen zur Verfligung gestellt. Bei der Kartierung werden die
gemall der EU Umgebungslarmrichtlinie kartierungspflichtigen Straflenab-
schnitte erfasst. Die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung und damit die
Malnahmenplanungen des Strallenverkehrs liegt bei den Kommunen, die fir
den Schienenverkehr seit 2015 beim Eisenbahnbundesamt. Die MaRnahmen
des Schienenverkehrs werden daher in der Fortschreibung nicht weiter be-
trachtet, alle Angaben beziehen sich auf den StraRenverkehr.

Es sollen die im Larmaktionsplan diskutierten Mallnahmen Uberpriift werden.
Umgesetzte MaRnahmen sollen dahingehend untersucht werden, ob diese die
prognostizierte Wirkung erreicht haben. MalRnahmen, welche nicht umgesetzt
wurden, mussen Uberpriift werden, ob diese weiterhin erforderlich sind. Au-
Rerdem wird gepriift, ob sich weitere Larmschwerpunkte ergeben haben und
welche MaRnahmen dort empfohlen werden.

Im Folgen werden die zu priifenden Punkte, wie im Kapitel 1.7 Uberpriifung
bestehender Larmaktionsplane im Kooperarationserlass' des Landes Baden-
Wirttemberg auf Seite 9 beschrieben, betrachtet.

Die zu prifenden Punkte werden im Folgenden einzeln aufgefihrt (fett ge-
druckt) und beantwortet.

! Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg : Larmaktionsplanung in Ba-
den-Wurttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung) (AZ: 4-8826.15/75) (Vol.).
Stuttgart.
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Die Uberpriifung sollte mindestens folgende Punkte umfassen:

[...] Relevante Anderungen der Lirmsituation (z.B. zusitzliche kartierte Stre-
cken, Verkehrsstirken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsregelungen, aktive
LarmschutzmaBnahmen, andere Lirmquellen),

Keine — Der DTV der BAB A5 liegt mit 42.777 Kfz/24h im Bereich der zu erwar-
tenden Verkehrsstarke, ausgehend vom dem 2006 erhobenen DTV von 39.323
Kfz/24h und einer jahrlichen Zunahme des Verkehrs um 1%. Der Schwerver-
kehrsanteil ist von 13,8 % leicht gesunken und betragt in der aktuellen Erfas-
sung der LUBW 13,1%.

[...] Relevante Anderungen der Lirmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstrukur,
Einwohnerzahlen, passive LirmschutzmaBnahmen),

Keine

[...] Anderungen in der Bewertung von Lirmproblemen und Lirmauswirkun-
gen,

Mit Wirkung zum 01. August 2020 hat das Ministerium flir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) [...] die Auslosewerte an Bundesstrafien in der Baulast des
Bundes fiir Gebiete mit ausgepragter schutzwiirdiger Wohnbebauung, wie z.B.
Wohn, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt. Die Auslosewerte
fur die Larmsanierung liegt in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
nun bei 66 dB(A) tags (davor 69 dB(A)) und 56 dB(A) nachts® (davor 59 dB(A)).
Dies fiihrt, insbesondere im Nachtzeitraum, zu einer Erhdhung des Anspruchs
auf MalBnahmen im Rahmen einer moglichen freiwilligen Larmsanierung.

Die Bundesregierung hat die Zweite Verordnung zur Anderung des Sechzehnten
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 04.11.2020? erlassen. Die Ver-
ordnung wurde am 09.11.2020 im Bundesgesetzblatt Teil 1 veroffentlicht und
tritt nach der Regelung in ihrem Art. 3 am 01.03.2021 in Kraft. Mit der Ande-
rungsverordnung wurden die Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS-
19) als Berechnungsverfahren amtlich eingefiihrt und haben die veralteten RLS-
90 abgelost. Diese Neuerung wirkt sich jedoch erst auf die Runde 4 der Larm-
aktionsplanung aus, insofern MaBnahmen ergriffen werden.

! Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2020): Regelung zum Verkehrslarmschutz an
StraRen - Absenkung des Auslosewerte fir die Lirmsanierung an Bundesfernstralen.

2 Bundesrat (vom 2020): Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchV).
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[...] Sind Bereiche mit Werten von 65/55 dB(A) noch vorhanden?

Bereiche mit Werten von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sind weiterhin vor-
handen. Die Anzahl der Betroffenen hat allerdings abgenommen. Im Tagzeit-
raum sind 76 Personen weniger von Pegelwerten lber 65 dB(A) betroffen. In
der Nacht hat sich die Betroffenen von Pegeln (iber 55 dB(A) um 209 Personen
verringert. Die Zahlen kénnen der Tabelle 2 in Kapitel 5 entnommen werden.

[...] Analyse zum Stand der Umsetzung von MaBnahmen,

Im Larmaktionsplan von 2012 wurden Malnahmen, wie ein erneuter Aus-
tausch der Fahrbahndecke und die Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf der Bundesautobahn diskutiert und aufgrund von hohen Kosten,
bzw. geringem Nutzen oder der rechtlichen Hiirden in der Umsetzung wieder
verworfen. Als umsetzbar eingestufte Malnahme wurde eine Erhéhung der be-
stehenden Schallschutzbauwerke entlang der Bundesautobahn A 5 aufgefiihrt.
Diese wurde nicht umgesetzt.

[...] Sind weitere MaBnahmenmaéglichkeiten vorhanden (verkehrsrechtliche
MaBnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, straBenbauliche MaR-
nahmen wie Belagssanierungen, stadtebauliche MaRnahmen, Mallnahmen
fiir eine ruhige und sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflotten)?

Weiterhin besteht grundsatzlich die Méglichkeit eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf der Bundesautobahn A5 auf 100/80 km/h bzw. 80/60 km/h zu reali-
sieren. Eine weitere Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
wirde eine Pegelreduzierung von ~ 1,4 dB bewirken. Erst eine Beschrankung
auf 80/60 km/h wurde eine Pegelreduzierung von 3 dB bewirken, allerdings ist
anzufiihren, dass die Umsetzung einer solchen MalRnahme auf einer Autobahn
hochst unwahrscheinlich ist. Es ist weiterhin davon auszugehen, dass eine sol-
che MaRnahme nicht genehmigungsfahig ist.

Weitere MalRnahmen in Form von Belagssanierungen waren ebenfalls denkbar,
aber da eine LairmminderungsmalRnahme auf der Basis von Fliisterbelegen le-
diglich Uber einen eng begrenzten Zeitraum wirksam, aber mit hohen Kosten
verbunden ist, wird diese Moglichkeit als nicht sinnvoll betrachtet.

Sollten die bestehenden Schallschutzbauwerke entlang der Bundesautobahn
A5 auf eine H6he von 10m erhoht werden, wie im LAP von 2012 bereits disku-
tiert, wirde sich eine durchschnittliche Minderung der Schallbelastung um bis
zu 4 dB (Bad Bellingen), bzw. 3 dB (Rheinweiler) einstellen. Der Effekt des Schall-
schutzes konnte durch die zusatzliche Anbringung von zur Fahrbahn geneigten
Schallschutzelementen am oberen Bereich der Schallschutzwande erh6ht wer-
den.

2969/1 - 18. Mai 2022
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser oder der Flachen,

Die Entwicklungen der Anzahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser und der Flachen wird im nachfolgenden Kapitel separat be-
trachtet und in Form von Tabellen und Larmkarten dargestellt.

Hemmnisse und Optimierungsmaoglichkeiten,

Keine

Beriicksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in anderen Planungen,
z.B. zum Schutz ruhiger Gebiete,

Keine

Erfolge langfristiger Strategien,

Keine

Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung des Lirmaktionsplanes

Eine Uberarbeitung des Lirmaktionsplanes von 2012 ist nicht erforderlich.

2969/1 - 18. Mai 2022 12



Schalltechnische Untersuchung

Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

5 Bewertung der Entwicklung der Larmsituation

Die Belastetenzahlen sowie die Larmkarten von 2012, welche die Grundlage fur
den Larmaktionsplan 2014 darstellen, werden denen des LUBW von 2017 ge-
genlbergestellt, um die Entwicklung der Larmsituation der letzten Jahre zu
Uberprifen und die Notwendigkeit der Umsetzung von MaRnahmen aufzuzei-

gen.

Die folgenden Tabellen zeigen die Auflistung der belasteten Personen, Woh-
nungen, Schulen, Krankenhauser und Flachen der Larmkartierung aus den Jah-
ren 2012 und 2017. Die Abbildungen 2 und 3 zeigen die zugehdérigen Larmkar-

ten mit der Pegelverteilung fir den Tag- und Nachtzeitraum.

Tabelle 1 - Zur Zeit der Auswertung der Isophonenpléne angesetzte Kriterien.

Belistigung/Belastung

55 < Laen= 65 dB(A) / 50 < Luignt = 55 dB(A)

hohe Belastung

65 < Lgen= 70 dB(A) / 55 < Lnignt = 60 dB(A)

sehr hohe Belastung

70 < I-den =75 dB(A) / 60 < Lnight =70 dB(A)

2969/1 - 18. Mai 2022

HEINE + JUD

13



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Tabelle 2 — Belastete Einwohner durch Strafsenverkehr in Bad Bellingen entsprechend LUBW Zéhlungen 2012 und 2017.

Larmindex Lgen Larmindex Lnignt
2012* 2017 Veranderung 2012 2017 Veranderung
Pegelbereich I?elastete I.3elastete I.3elastete I_Belastete
[dB(A)] Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
[Anzahl] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
45 < Lgen/night = 50 - - -
50 < Lgen/night = 55 - - 610 370 - 240
55 < Lden/night = 60 792 544 - 248 272 82 -190
60 < Lden/night = 65 387 230 - 157 33 15 -18
65 < Lden/night = 70 100 34 - 66 1 0 -1
70 < Lgen/night = 75 12 2 -10 0 0 -
Lden/night > 75 0 0 - - - -
Summe 1291 810 -481 916 467 - 449

2969/1 - 18. Mai 2022

* Die Daten aus dem LAP 2012 beruhen auf Berechnungen der Firma ACCON GmbH.
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Tabelle 3 — Belastete Wohnungen, Schulen, Krankenhduser und Fldchen durch Strafsenverkehr in Bad Bellingen entsprechend LAP
2012 und LUBW Zdhlung 2017.

2012* 2017%**
Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete
Pegelbereich Wohnun- Schulen Kranken- Flachen Wohnungen Schulen Kranken- Flachen

[dB(A)] gen** [Anzahl hduser [km?] [Anzahl] [Anzahl hduser [km?]

[Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
Lden > 55 533 0 1 3 386 (-147) 0 0(-1) 3,7 (+0,7)
Lden > 65 50 0 0 1,1 18 (-32) 0 0 1(-0,1)
Lden> 75 0 0 0 4 0 0 0 0,3 (-3,7)
Summe 583 0 1 8,1 404 (-179) 0 0(-1) 5(-3,1)

* Die Daten aus dem LAP 2012 beruhen auf Berechnungen der Firma ACCON GmbH und legen Verkehrkennwerte aus dem Jahr 2006 zugrunde.

** Entgegen dem LAP 2012 wird bei den belasteten Wohnungen nicht zwischen Lden und L unterschieden. Es werden nur die Ergebnisse fiir den gesamten Tag herangezogen.

night
*** Baj den Zahlen aus der Erhebung 2017 werden in Klammern die absoluten Anderungen gegeniiber der Erhebung 2012 angegeben

2969/1 - 18. Mai 2022 15
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Abbildung 3 - StraRenverkehr Lgen aus dem LAP 2012! (links) und 2017 (rechts).

GEMEINDE BAD BELLINGEN
Larmaktionsplan 2009
Lden, Larmquelle: Autobahn A 5

N
0 500 1000
METER
StralRenlarm LDEN (24 Stunden)
[ sisssasn M-75 dB{A}
—— e I = 70 - 75 dB(A)
[ ] sssoamn St \ \ - =65 -70 CB(“J
- —— v A B = 60 - 65 dB(a)
Bl ooos N \ - » 55 - 60 I:B(I“)
B o570
B 7075 asn
Bl 750 A
| B

! Die Verkehrsdaten stammen aus der Berechnung der Firma ACCON GmbH aus dem Jahr 2006.
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Abbildung 4 — Strafsenverkehr Lnigh: aus dem LAP 2012* (links) und 2017 (rechts).

7

GEMEINDE BAD BELLINGEN
Larmaktionsplan 2009
Lnight, Lirmquelle: Autobahn A 5

StraRenlarm LNight (22 - 6 Uhr)
M = 70 dB(A)
M = o5 - 70dB(A)
M = 60 - 65 dB(A)
0 = 55 - 60 dB{A)
M 50 - 55 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)

! Die Verkehrsdaten stammen aus der Berechnung der Firma ACCON GmbH aus dem Jahr 2006.
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Anhand der Belastetenzahlen zeigt sich, dass sich die Larmsituation in Bad Bel-
lingen zwischen 2012 und 2017 positiv verandert hat. In allen Pegelbereichen
sinkt die Anzahl der Betroffenen, sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum.
Die Betroffenenzahlen sinken teils deutlich, im Bereich Lgen 55 - 60 dB(A) geht
die Betroffenenzahl um 248 Personen zuriick. Im Nachtzeitraum reduziert sich
am starksten die Anzahl der Betroffenen im Bereich Lnight 50 - 55 dB(A). Hier
sinkt die Anzahl der Betroffenen um 240 Personen. Gegeniiber dem LAP von
2012 sind in der Gemeinde Bad Bellingen entsprechend der Erhebung von 2017
nur noch 2 Betroffene im Bereich Lgen > 70 dB(A). Insgesamt gibt es 2017 ge-
geniber dem Jahr 2012 im (iber den gesamten Tag 481 Betroffene weniger und
im Nachtzeitraum 449 Betroffene weniger. Bezogen auf die Auslésewerte (Lpen
> 65 dB(A), Lnight > 55 dB(A)) gibt es insgesamt 76 Betroffene iber den gesamten
Tag und 209 Person weniger im Nachtzeitraum.

Die Anzahl an Betroffenen Wohnungen ist von 583 auf 404 gesunken. Die be-
troffene Flache hat sich um 3,1 km? von 8,1 auf 50, km? verringert. Lediglich im
Bereich > 55 dB(A) hat die betroffene Flache einen Zuwachs von 0,7 km? zu ver-
zeichnen. Schulen sind, wie bereits im Larmaktionsplan von 2014 festgehalten,
nicht von Larm betroffen. Entgegen dem LAP aus der 1. Stufe sind, entspre-
chend der aktuellen Kartierung der LUBW, keine Krankenhduser von Larm be-
troffen.

Zusammengefasst hat sich die Larmsituation in Bad Bellingen bereits verbes-
sert.

2969/1 - 18. Mai 2022
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Schalltechnische Untersuchung

Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

6 Zusammenfassung

Die Uberpriifung des Larmaktionsplanes der Gemeinde Bad Bellingen von 2012

wird in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

gen

Priifpunkt Ergebnis
Relevante Anderung der Larmsituation Keine
Relevante Anderung der Lirmeinwirkun- | Keine

Anderungen in der Bewertung von Lirm-
problemen und Larmauswirkungen,

sind Bereiche mit Werten von
65/55dB(A) noch vorhanden

Die Auslosewerte fir die Larmsanie-
rung an StraRen in der Baulast des Bun-
des wurde um 3 dB gesenkt.

Ab dem 01.03.2021 treten verbindlich
die RLS-19 in Kraft (giltig fir den Nach-
weis von Minderungsmalnahmen).

Ja, aber insgesamt weniger Betroffene

Analyse zum Stand der Umsetzung von
MaRnahmen

keine

weitere MalRnahmenmoglichkeiten vor-
handen

Absenkung der Hochstgeschwindigkeit
Austausch des Fahrbahnbelags

Zur Fahrbahn geneigte Elemente am
Kopfende der Schallschutzwande

Entwicklungen in der Zahl der betroffe-
nen Personen, Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user oder der Flachen

- 481 betroffene Personen tags

- 449 betroffene Personen nachts
- 179 betroffene Wohnungen

- 5,0 km? betroffene Flachen

Schulen/Krankenhduser nicht betroffen

Hemmnisse und Optimierungsmoglich- keine
keiten

Beriicksichtigung planungsrechtlicher keine
Festlegungen in anderen Planungen

Erfolge langfristiger Strategien keine

Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung-
des Larmaktionsplanes

Nicht erforderlich

2969/1 - 18. Mai 2022
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Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Verfahrensdaten

22.03.2021 Gemeinderatsbeschluss des Entwurfes und Beteili-
gung der Offentlichkeit und der Trager &ffentlicher
Belange

08.06.2021. —16.07. Offenlage

2021

11.10.2021 Gemeinderatsbeschluss tiber die Fortschreibung
des Larmaktionsplans in der vorstehenden Fassung

18.05.2022 Offentliche Bekanntmachung tiber den Beschluss

zur Fortschreibung des Larmaktionsplans

Bad Bellingen, den 18.05.2022

Dr. Carsten Vogelpohl,

Blrgermeister

2969/1 - 18. Mai 2022 20



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

7 Anhang

Synopse der Offentlichkeitsbeteiligung Al g
und Stellungnahmen der TOB

Kooperationserlass des Landes Baden-Wirttemberg A2 g
Regelung zum Verkehrslarmschutz an StraRen A3 8
Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV Ad %
Larmaktionsplan 1. Stufe 2012 A5 8

2969/1 - 18. Mai 2022
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Uberpriifung des Larmaktionsplans

Gemeinde Bad Bellingen
- Verteilerliste TOB -

Anlage A1

# Trager offentlicher Belange Anschrift Schreiben vom
Landratsamt Lérrach PsalmstralRe 3
Koordination 79539
Beteiligungsverfahren Lérrach 08.07.2021
2 Regierungsprasdium Freiburg
Referat 21 - Raumordnung 79083 X
Freiburg
3 Regierungsprasdium Freiburg
Referat 46 - Verkehr 79083
Freiburg 27.05.2021
4 Regionalverband Am Wallgrabe 50
Hochrhein-Bodensee 79761 X
Waldshut-Tiengen
5 Kompetenzzentrum fiir Postfach 10 52 62
Baumanagement 70045 X
Ref. K4 - Wehrverwaltung Stuttgart
6 BUND Im Spitzgarten 5
Frau Sigrid Meineke 79418
Schliengen 27.05.2021
7 StraBenwesen u. Verkehr Ruppmannstr. 21
Baden-Wiirttemberg 70565
Stuttgart 28.05.2021
8 Industrie- und Handelskammer  |Reichenaustr. 21
Hochrhein-Bodensee 78467 X
Konstanz
9 DB Services Immobilien GmbH Gutschstr. 6
Niederlassung Karlsruhe 76137
Karlsruhe 05.07.2021
10 DB Netz AG Miilheimerstr. 50
47057 X
Duisburg
11 Stidwestdeutsche Verkehrs AG  |Rebgartenstr. 34
-SWEG- 79576
Weil am Rhein 11.06.2021
12 Will-Markgrifler Reisen Eisenbahnstr. 10
79379 X
Miillheim
13 Landesnaturschutzverband Olgastr. 19
Baden-Wiirttemberg 70183
Stuttgart 28.05.2021
14 Einzelhandelsverband Eisenbahnstr, 68-70
Sudbaden e.V. 79098 X
Freiburg
15 Gemeindeverwaltung Wasserschloss
Schliengen Entenstein X
79418 Schliengen
16 Gemeindeverwaltung HauptstraRe 26
Efringen-Kirchen 79588 X
Efringen-Kirchen
17 Gemeindeverwaltung Waldeckstr. 39
Kandern 79400 X
Kandern

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2






HEINE+JUD = SchloRstraBe 56 70176 Stuttgart

Gemeinde Bad Bellingen
Rheinstralie 25

79415 Bad Bellingen
Per Mail

Stuttgart, 22. September 2021

Lirmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)
Bzgl. der Stellungnahmen der TOB

Projekt: 2969-b1

Sehr geehrte Damen und Herren,

beiliegend erhalten Sie die Stellungnahme beziglich der Anregungen
aus der Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belan-

ge.
Bei Riickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriRRen

Lars Arne Meier

(( DAKKS Durch die DAkkS nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes
Deutsche Priflaboratorium. Die Akkreditierung gilt fur die in der Ur-

Akkreditierungsstelle . -
D-PL-14639-01-00 kunde aufgefihrten Standorte und Prufverfahren.

(HEINE +JUD

INGENIEURBURO
FUR
UMWELTAKUSTIK

BURO STUTTGART
SchloBstralle 56

70176 Stuttgart

Tel: 0711/250876-0

Fax: 0711/ 250 876-99
Messstelle nach

§29 BImSchG fiir Gerdusche

BURO FREIBURG
Engelbergerstralle 19
79106 Freiburg i. Br.
Tel: 0761/1542900
Fax: 0761 /15429099

BURO DORTMUND
Ruhrallee 9

44139 Dortmund

Tel: 0231/177 408 20

Fax: 0231/177 408 29

Email: info@heine-jud.de

ff.

'

THOMAS HEINE - Dipl.-Ing.(FH)

von der IHK Region Stuttgart
6.b.u.v. Sachverstandiger fur
Schallimmissionsschutz

AXEL JUD - Dipl.-Geograph

von der IHK Region Stuttgart
6.b.u.v. Sachverstandiger fur
Schallimmissionen und
Schallschutz im Stadtebau
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Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

1 Anregungen aus der Beteiligung der Offentlichkeit und der Triger 6f-
fentlicher Belange

Es wurden alle Anmerkungen, die im Rahmen der Beteiligung der Offentlich-
keit und der Tréager 6ffentlicher Belange im Zuge der turnusmaRigen Uberprii-
fung des Larmaktionsplans der Gemeinde Bad Bellingen (3. Runde) eingegan-
gen sind geprift. Aus den eingegangen Stellungnahmen ergibt sich aus unse-
rer Sicht kein Handlungsbedarf fiir die Gemeinde Bad Bellingen.

Der BUND hat keine Stellungnahme abgegeben, da die Uberpriifung des
Larmaktionsplanes keine naturschutzrechtlichen Belange beriihre.

Das Regierungsprasidium Freiburg, Referat 46 — Verkehr verzichtet ebenfalls
auf die Abgabe einer Stellungnahme, da zum nachgeordneten Netz keine
Vermerke und Malnahmen im LAP notiert seien und ausschlieRlich die
Larmauswirkung, die von der A5 ausgeht, untersucht wurde. Die Angelegen-
heit wurde an die AdB weitergegeben. Die Stralenbaubehdrde des Regie-
rungsprasidiums Freiburg habe die Angelegenheit ebenfalls als die AdB (Frei-
burg.Suetwest@autobahn.de) weitergeleitet.

Die zustandige Autobahn GmbH hat bis zum 16. Juli 2021 keine Stellungnah-
me beziiglich der turnusmaRigen Uberpriifung des LAP der Gemeinde Bad Bel-
lingen abgegeben. Die Gemeinde geht daher, entsprechend des Anschreibens
vom 25. Mai 2021, davon aus, dass seitens der Autobahn GmbH keine Ein-
winde gegeniiber der Uberpriifung bestehen.

Der Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg (LNV) hat ebenfalls zum
16.07.2021 keine Stellungnahme abgegeben. Es wird auch in diesem Falle,
entsprechend des Anschreibens vom 25. Mai 2021, davon ausgegangen, dass
keine Einwande des LNV gegeniiber der Uberpriifung des LAP bestehen.

Das Regierungsprasidium Stuttgart, Ref 45 Regionales Mobilitdtsmanagement,
verzichtet ebenfalls auf eine Stellungnahme, da keine Zustandigkeit bestehe.

Der Fachbereich Immissionsschutz des Landratsamts Lorrach gibt keine Stel-
lungnahme ab, da die Belange der Gewerbeaufsicht nicht betroffen seien. Fir
Emissionen/Immissionen aus Verkehr bestehe keine Zustandigkeit.

Der Fachbereich StraRen des Landratsamts Lorrach verweist in seiner Stel-
lungnahme vom 08.07.2021 auf die Regelungen des Kooperationserlass Larm-
aktionsplanung BaWii vom 28.10.2018. Die Uberpriifung des Lirmaktionspla-
nes wurde entsprechend der Vorgaben des Kooperationserlasses durchge-
flhrt und behandelt die aufgefiihrten Punkte des Kooperationserlasses.

Der Fachbereich Verkehr des Landratsamts Lorrach stimmt der Fortschreibung
des Larmaktionsplanes zu.

2969-b1 — Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012) — 22.09.2021
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Larmaktionsplan, 3. Runde — Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Der Fachbereich Gesundheit des Landratsamts Lorrach driickt eine grundsatz-
liche BegriiBung aktiver SchallschutzmaRnahmen aus. Im Larmaktionsplan der
Gemeinde Bad Bellingen sind keine aktiven SchallschutzmaRBnahmen vorgese-
hen.

Die Deutsche Bahn AG habe keine Bedenken gegeniiber dem Larmaktionsplan
der Gemeinde Bad Bellingen.

Die Voraussetzungen fiir die Lirmsanierung haben sich durch die angepassten
Auslésewerte vom 01.08.2020 geandert, das eigentliche Verfahren bleibt da-
von jedoch unberiihrt. Die angepassten Werte werden in der Uberpriifung
aufgeflihrt. Fir die Gemeinde Bad Bellingen ergibt sich auch hier kein Hand-
lungsbedarf.

Aus der Offentlichkeit gingen keine Anmerkungen ein.

Stuttgart, den 22. September 2021

Fachlich Verantwortlicher Projektbearbeiter/in

Dipl.-Ing. (FH) Thomas Heine Lars Arne Meier, M.Sc.

Dipl.-Ing. (FH)

Thomas Heine

Sachverstandiger fiir
Schallimmissionsschutz
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Ergebnis der Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 08.Juni bis 16.Juli 2021
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Ergebnis der Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 08.Juni bis 16.Juli 2021

Ergebnis der Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 03.07.2020 bis 14.08.2020

1 Trager offentlicher Belange
Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung
1 BUND Naturschutzrechtliche Belange werden nicht be- | Kenntnisnahme
Schreiben vom 27.05.2021 rahrt.
2 Regierungsprasidium Freiburg, | Verzicht auf Abgabe einer Stellungnahme, da zum | Kenntnisnahme
Referat 46 - Verkehr nachgeordneten Netz keine Vermerke und MaR-
Schreiben vom 27.05.2021 nahmen notiert sind und ausschlielich die
Larmauswirkungen von der A5 untersuchtwerden
Weiterleitung an AdB
(Freiburg.Suedwest@autobahn.de)
3 Autobahn GmbH Eingangsbestatigung Kenntnisnahme
Schreiben vom 11.06.2021 Es ging keine Stellungnahme zum 16.07.2021 ein.
Dies wird als Zustimmung betrachtet
4 Landesnaturschutzverand Ba- | Es ging keine Stellungnahme zum 16.07.2021 ein. | Kenntnisnahme
Wi Dies wird als Zustimmung betrachtet
Schreiben vom 25.08.2021
5 Regierungsprasidium Stuttgart, | Keine Zustandigkeit Kenntnisnahme
Ref. 45 — Regionales Mobili-
tatsmanagement
Schreiben vom 28.15.2021
6 Deutsche Bahn AG Keine Bedenken gegeniiber der Uberpriifung des | Kenntnisnahme

Schreiben vom 05.07.2021

LAPs

SchallschutzmaBnahmen gegeniiber Schienenlarm
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Ergebnis der Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 08.Juni bis 16.Juli 2021

HEINE +JUD

sind nicht im Aktionsplan enthalten, da die Zustan-
digkeit flr den Schienenverkehr beim Eisenbahn-
bundesamt (EBA) liegt.

Bestandsbahnstrecken unterliegen nicht der Ver-
kehrslarmschutzverordnung und von daher besteht
— anders als bei Neu- und Ausbaustrecken — kein
rechtlicher Anspruch auf Larmschutz.

Erneute Aufnahme der Gemeinde Bad Bellingen in
das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes
mit mittlerer Prioritat.

7.1 | Landratsamt Lorrach, Fachbe- | Belange der Gewerbeaufsicht im Landratsamt nicht | Kenntnisnahme
reich Immissionsschutz betroffen, fir Emissionen/Immissionen aus Verkehr
Schreiben vom 08.07.2021 steht keine Zustandigkeit
7.2 | Landratsamt Loérrach, Fachbe- | Positive Entwicklung in der Gemeinde Bad Bellingen | Kenntnisnahme
reich StraRen wird begrift.
Schreiben vom 08.07.2021 Es wird auf die Regelungen des Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung BaWi vom 28.10.2018 verwie-
sen.
7.3 | Landratsamt Lorrach, Fachbe- | Zustimmung der Fortschreibung des Larmaktions- | Kenntnisnahme
reich Verkehr plans aus straflenverkehrsrechtlicher Sicht
Schreiben vom 08.07.2021
1.4 | Landratsamt Lorrach, Fachbe- | Es werden grundsatzlich schallmindernde Malnah- | Kenntnisnahme

reich Gesundheit
Schreiben vom 08.07.2021

men, insbesondere aktive SchallschutzmaRnahmen
begrifit.

Verweis auf Literatur bezlglich gesundheitlicher
Risiken larmbelasteter Personen.
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Ergebnis der Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 08.Juni bis 16.Juli 2021

2 Biirgereinwande

Nr. Burger Anregung Stellungnahme der Verwaltung

1 Blrger 1 Keine Stellungnahme Kenntnisnahme
Einsicht innerhalb der Frist
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Von: Sigrid Meineke <sigrid.meineke@t-online.de>

Gesendet: Donnerstag, 27. Mai 2021 10:13
An: Maier Hubert
Betreff: Re: Larmaktionsplan 3. Runde

Guten Tag Herr Maier,

vielen Dank fir die Zusendung des Entwurfs des Larmaktionsplans. Er beriiht keine naturschutzrechlichen Belange.
Viele GriiRe

Sigrid Meineke

Am 26.05.2021 um 17:14 schrieb Maier Hubert:

> Sehr geehrte Damen und Herren,

>

> der Gemeinderat der Gemeinde Bad Bellingen hat am 22. Marz 2021 in seiner 6ffentlichen Sitzung die
Fortschreibung/Uberpriifung des aus dem Jahr 2012 stammenden Larmaktionsplan beschlossen. Der Entwurf der
Uberpriifung wurde gebilligt und die Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung beschlossen.

>

> Unser Anschreiben und den Entwurf finden Sie in der Anlage.

>

> Sollten Sie noch Fragen dazu haben, stehe ich Ihnen gerne zur Verfligung.

>

> Mit freundlichen GriRen

>

> Hubert Maier

>

>

> Hubert Maier

> Hauptamtsleiter

>

> Gemeinde Bad Bellingen

> Rheinstr. 25

> 79415 Bad Bellingen

> Tel.: 07635 8119-30

> Fax: 07635 8119-39

> Mobil: 0170/41 678 45

> e-mail: maier@gemeinde.bad-bellingen.de

>

> Dieses E-Mail-Schreiben und alle eventuellen Anlagen sind nur fiir den Adressaten bestimmt; beide kdnnen
vertrauliche und rechtlich geschiitzte Informationen enthalten. Sollten Sie nicht der beabsichtigte Empfanger sein
und auch nicht ein Angestellter oder Vertreter, der fir die Weiterleitung dieser Nachricht an den beabsichtigen
Empfanger verantwortlich ist, weisen wir Sie darauf hin, dass jede Weiterleitung, Vervielfadltigung oder sonstige
Verwendung dieser Nachricht oder ihrer Anlagen streng verboten ist. Falls Sie diese Nachricht irrtiimlich erhalten
haben sollten, bitten wir Sie, den Absender umgehend zu verstandigen und die Nachricht inklusive Anlagen von
lhrem Computer zu l6schen.

>

> This e-mail message and all attachments transmitted with it are intended solely for the use of the addressee and
may contain legally privileged and confidential information. If the reader of this message is not the intended
recipient, or an employee or agent responsible for delivering this message to the intended recipient, you are hereby
notified that any dissemination, distribution, copying, or other use of this message or its attachments is strictly
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prohibited. If you have received this message in error, please notify the sender immediately and please delete this
message and all attachments from your computer.

>

>

Dipl.-Biol. Sigrid Meineke

Im Spitzgarten 5

79418 Schliengen

Tel. 07635/81263





Von: Nibling, Ralf (RPF) <Ralf.Nuebling@rpf.bwl.de>

Gesendet: Donnerstag, 27. Mai 2021 15:31

An: Maier Hubert

Betreff: WG: Larmaktionsplan Bad Bellingen, 3. Runde

Anlagen: 2021.03.16 Entwurf Uberpfriifung LAP 2012.pdf; 2021.05.25 Anschreiben
TOB.pdf

Sehr geehrter Herr Maier,

auch Ihnen zur Kenntnis, dass sowohl die StraBenbauverwaltung als auch wir als hohere Strallenverkehrsbehorde
lhre Anhorung zum Larmaktionsplan an die Autobahn GmbH zustandigkeitshalber weitergeleitet haben, da im
Larmaktionsplan zum nachgeordneten Netz keine Vermerke und MaRnahmen notiert sind und ausschlieBlich die
Larmauswirkung, die von der A 5 ausgeht, untersucht wurde.

Mit freundlichen GriRRen
Ralf Nibling

Regierungsprasidium Freiburg
Referat 46 - Verkehr -
BissierstraRe 7

79114 Freiburg im Breisgau

Tel.: 0761/208-4449

E-Mail: Ralf.Nuebling@rpf.bwl.de

Informationen zum Schutz personenbezogener Daten finden Sie auf unserer Internetseite unter "Allgemeine
Datenschutzerklarung fur die Verwaltungstatigkeit der Regierungsprasidien”.

A-03: Hinweis Widerspruchsverfahren (pdf, 203 KB)

A-04: Hinweis Petition (pdf, 204 KB)

A-10: Hinweis Einladungen zu 6ffentlichen Veranstaltungen (pdf, 198 KB)

46-07: Verkehrsrechtliche Eingaben (pdf, 225)

Von: Nibling, Ralf (RPF)

Gesendet: Donnerstag, 27. Mai 2021 15:19

An: Gensmantel, Natascha (ADB) <Natascha.Gensmantel@bw.autobahn.de>

Cc: Grohmann, Antje (RPF) <antje.grohmann@rpf.bwl.de>; Sutor, Katharina (RPF) <Katharina.Sutor@rpf.bwl.de>;
Beese, Katharina (RPF) <Katharina.Beese@rpf.bwl.de>

Betreff: WG: Larmaktionsplan Bad Bellingen, 3. Runde

Sehr geehrte Frau Gensmantel,

anbei leite ich Ihnen die Anh6érung zum Larmaktionsplan Bad Bellingen, 3. Runde zustandigkeitshalber zur weiteren
Bearbeitung zu.

Wir werden keine Stellungnahme abgeben, da zum nachgeordneten Netz keine Vermerke und MaRnahmen im LAP
notiert sind und ausschlieRlich die Lairmauswirkung, die von der A 5 ausgeht, untersucht wurde.

Auch die StraRenbaubehoérde unseres Hauses hat die Angelegenheit an die AdB (Freiburg.Suedwest@autobahn.de)
weitergeleitet.

Mit freundlichen GriiSen
Ralf Nibling
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Regierungsprasidium Freiburg
Referat 46 - Verkehr -
BissierstraRe 7

79114 Freiburg im Breisgau

Tel.: 0761/208-4449

E-Mail: Ralf.Nuebling@rpf.bwl.de

Informationen zum Schutz personenbezogener Daten finden Sie auf unserer Internetseite unter "Allgemeine
Datenschutzerklarung fur die Verwaltungstatigkeit der Regierungsprasidien”.

A-03: Hinweis Widerspruchsverfahren (pdf, 203 KB)

A-04: Hinweis Petition (pdf, 204 KB)

A-10: Hinweis Einladungen zu 6ffentlichen Veranstaltungen (pdf, 198 KB)

46-07: Verkehrsrechtliche Eingaben (pdf, 225)

Von: Maier Hubert <Maier@gemeinde.bad-bellingen.de>
Gesendet: Mittwoch, 26. Mai 2021 17:15

An: Maier Hubert <Maier@gemeinde.bad-bellingen.de>
Betreff: Larmaktionsplan 3. Runde

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Gemeinderat der Gemeinde Bad Bellingen hat am 22. Marz 2021 in seiner 6ffentlichen Sitzung die
Fortschreibung/Uberpriifung des aus dem Jahr 2012 stammenden Larmaktionsplan beschlossen. Der Entwurf der
Uberpriifung wurde gebilligt und die Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung beschlossen.

Unser Anschreiben und den Entwurf finden Sie in der Anlage.

Sollten Sie noch Fragen dazu haben, stehe ich Ihnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiSen
Hubert Maier

Hubert Maier
Hauptamtsleiter

Gemeinde Bad Bellingen

Rheinstr. 25

79415 Bad Bellingen

Tel.: 07635 8119-30

Fax: 07635 8119-39

Mobil: 0170/41 678 45

e-mail: maier@gemeinde.bad-bellingen.de

Dieses E-Mail-Schreiben und alle eventuellen Anlagen sind nur fiir den Adressaten bestimmt; beide kénnen
vertrauliche und rechtlich geschiitzte Informationen enthalten. Sollten Sie nicht der beabsichtigte Empfanger sein
und auch nicht ein Angestellter oder Vertreter, der fir die Weiterleitung dieser Nachricht an den beabsichtigen
Empfanger verantwortlich ist, weisen wir Sie darauf hin, dass jede Weiterleitung, Vervielfaltigung oder sonstige
Verwendung dieser Nachricht oder ihrer Anlagen streng verboten ist. Falls Sie diese Nachricht irrtiimlich erhalten
haben sollten, bitten wir Sie, den Absender umgehend zu verstandigen und die Nachricht inklusive Anlagen von
lhrem Computer zu l6schen.

This e-mail message and all attachments transmitted with it are intended solely for the use of the addressee and
may contain legally privileged and confidential information. If the reader of this message is not the intended
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recipient, or an employee or agent responsible for delivering this message to the intended recipient, you are hereby
notified that any dissemination, distribution, copying, or other use of this message or its attachments is strictly
prohibited. If you have received this message in error, please notify the sender immediately and please delete this
message and all attachments from your computer.





Von: Praktikum LNV <Praktikum@Inv-bw.de>

Gesendet: Freitag, 28. Mai 2021 08:44

An: Maier Hubert

Betreff: WG: Larmaktionsplan 3. Runde

Anlagen: 2021.03.16 Entwurf Uberpfriifung LAP 2012.pdf; 2021.05.25 Anschreiben
TOB.pdf

Sehr geehrter Herr Maier,

vielen Dank fiir die Ubersendung der Unterlagen bzgl. des o. g. Verfahrens und die damit verbundene Méglichkeit,
uns an dem Verfahren zu beteiligen.

Wir haben die Unterlagen an unsere ehrenamtlichen Mitarbeiter*innen vor Ort weitergeleitet.

Sollte keine LNV-Stellungnahme abgegeben werden, so bitten wir, dies nicht als Zustimmung zu der Planung zu
werten. Unsere ehrenamtlichen Mitarbeiter*innen vor Ort sind leider auf Grund der hohen Inanspruchnahme
zeitlich nicht immer in der Lage, eine Stellungnahme zu erarbeiten.

Mit freundlichen GriRRen
Dora Kockel

Praktikantin

Landesnaturschutzverband Baden-Wiirttemberg e.V.

Olgastralle 19, 70182 Stuttgart, Telefon + 711 248955-20, Fax: +49 711 248955-30 info@Inv-bw.de, www.Inv-bw.de,
www.facebook.com/Invbw/, www.twitter.com/LNV_BW/ Offnungszeiten der LNV-Geschiftsstelle: Montag-
Donnerstag: 08:45 - 15:30 Uhr, Freitag: 09:30 - 14:00 Uhr

Vertretungsberechtigt: Dr. Gerhard Bronner; Amtsgericht Stuttgart VR 2787

Den LNV als Fordermitglied unterstitzen - Informationen unter http://Inv-bw.de/foerdermitgliedschaft/

Interesse am monatlichen LNV-Infobrief? Kostenloses Abo unter www.Inv-bw.de

Von: Maier Hubert <Maier@gemeinde.bad-bellingen.de>

Gesendet: Mittwoch, 26. Mai 2021 17:15

An: Maier Hubert <Maier@gemeinde.bad-bellingen.de>

Betreff: Larmaktionsplan 3. Runde

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Gemeinderat der Gemeinde Bad Bellingen hat am 22. Marz 2021 in seiner 6ffentlichen Sitzung die
Fortschreibung/Uberpriifung des aus dem Jahr 2012 stammenden Larmaktionsplan beschlossen. Der Entwurf der
Uberpriifung wurde gebilligt und die Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung beschlossen.

Unser Anschreiben und den Entwurf finden Sie in der Anlage.

Sollten Sie noch Fragen dazu haben, stehe ich Ihnen gerne zur Verfliigung.

Mit freundlichen GriiRen
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Hubert Maier

Hubert Maier
Hauptamtsleiter

Gemeinde Bad Bellingen

Rheinstr. 25

79415 Bad Bellingen

Tel.: 07635 8119-30

Fax: 07635 8119-39

Mobil: 0170/41 678 45

e-mail: maier@gemeinde.bad-bellingen.de

Dieses E-Mail-Schreiben und alle eventuellen Anlagen sind nur fiir den Adressaten bestimmt; beide kénnen
vertrauliche und rechtlich geschiitzte Informationen enthalten. Sollten Sie nicht der beabsichtigte Empfanger sein
und auch nicht ein Angestellter oder Vertreter, der fiir die Weiterleitung dieser Nachricht an den beabsichtigen
Empfanger verantwortlich ist, weisen wir Sie darauf hin, dass jede Weiterleitung, Vervielfaltigung oder sonstige
Verwendung dieser Nachricht oder ihrer Anlagen streng verboten ist. Falls Sie diese Nachricht irrtimlich erhalten
haben sollten, bitten wir Sie, den Absender umgehend zu verstandigen und die Nachricht inklusive Anlagen von
Ihrem Computer zu I6schen.

This e-mail message and all attachments transmitted with it are intended solely for the use of the addressee and
may contain legally privileged and confidential information. If the reader of this message is not the intended
recipient, or an employee or agent responsible for delivering this message to the intended recipient, you are hereby
notified that any dissemination, distribution, copying, or other use of this message or its attachments is strictly
prohibited. If you have received this message in error, please notify the sender immediately and please delete this
message and all attachments from your computer.





Von: Maseluk, Alexej (RPS) <Alexej.Maseluk@rps.bwl.de>

Gesendet: Freitag, 28. Mai 2021 11:24

An: Maier Hubert

Cc: Krokenberger, Corinna (RPS); Reuter, Rudolf (RPS)
Betreff: Larmaktionsplan 3. Runde Bad Bellingen

Sehr geehrter Herr Maier,

wie gerade telefonisch besprochen, teile ich Ihnen hiermit mit, dass das Regierungsprasidium Stuttgart in diesem
Fall nicht zustandig ist.

Mit freundlichen GriiBen

Alexej Maseluk

Regierungsprasidium Stuttgart

Ref. 45 Regionales Mobilitaitsmanagement

Tel.: 0711-904-14523
Mail: Alexej.Maseluk@rps.bwl.de



user

Rechteck





Von: Klein, Linda (ADB) <Linda.Klein@bw.autobahn.de>

Gesendet: Freitag, 11. Juni 2021 09:45

An: Maier Hubert

Cc: Lohberger, Alfred (ADB); Haussmann, Stefan (ADB)

Betreff: WG: Larmaktionsplan 3. Runde - Larmaktionsplanung A 5 Bad Bellingen

Anlagen: 2021.03.16 Entwurf Uberpfriifung LAP 2012.pdf; 2021.05.25 Anschreiben
TOB.pdf

Sehr geehrter Herr Maier,

mit dieser E-Mail bestatigen wir, dass der Entwurf und Ihr Anschreiben zum Larmaktionsplan Bad Bellingen, am
28.05.2021 bei der Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Slidwest eingegangen ist.

Die Gemeinde Bad Bellingen hat mit Gemeinderatsbeschluss vom 22.03.2021 einen Larmaktionsplan gemal § 47d
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aufgestellt.

Ziel der Planungen ist es, den Umgebungslarm insgesamt und insbesondere den von der Bundesautobahn BAB A 5
ausgehenden Verkehrslarm zu vermindern.

Wir werden die Einzelnen im Larmaktionsplan aufgeflihrten MaRnahmen zur Reduzierung des Strallenverkehrslarms
der BAB A81 anhand der geltenden Rechtsvorschriften in unserem Hause prifen.

Sobald uns die Stellungnahmen der einzelnen Fachbereiche vorliegen, werden wir wieder auf Sie zukommen, um das
weitere Vorgehen mit lhnen abzustimmen.

Fiir Rickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.
Mit freundlichen GriiRen
Linda Klein

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Stidwest
Augsburger Stralle 748 - 70329 Stuttgart

Linda Klein
Abteilung C 2, StraRenverwaltung / StraBenverkehrsbehérde linda.klein@bw.autobahn.de www.autobahn.de

Geschaftsfiihrung Stephan Krenz (Vorsitzender) - Gunther Adler - Anne Rethmann Aufsichtsratsvorsitz Dr. Michael
Guntner Sitz Berlin - AG Charlottenburg - HRB 200131 B

Die Autobahn GmbH des Bundes

Rechtsform GmbH

Sitz Friedrichstr. 71, 10117 Berlin - AG Charlottenburg - HRB 200131 B Geschaftsflihrung Stephan Krenz, Gunther
Adler, Anne Rethmann Aufsichtsratsvorsitzender Dr. Michael Glintner

Vertraulichkeitshinweis

Diese Nachricht und jeder etwaig uebermittelte Anhang beinhalten vertrauliche Informationen und sind nur fuer die
Personen oder Unternehmen bestimmt, an welche sie tatsaechlich gerichtet sind. Sollten Sie nicht der
bestimmungsgemaesse Empfaenger sein, weisen wir Sie darauf hin, dass die Verbreitung, das (auch teilweise)
Kopieren sowie der Gebrauch der empfangenen E-Mail und der darin enthaltenen Informationen verboten sind und
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gegebenenfalls Schadensersatzpflichten ausloesen kénnen. Sollten Sie diese Nachricht aufgrund eines
Uebermittlungsfehlers erhalten haben, bitten wir Sie, den Absender unverzueglich hiervon in Kenntnis zu setzen.
Sicherheitswarnung: Bitte beachten Sie, dass das Internet kein sicheres Kommunikationsmedium ist. Obwohl wir im
Rahmen unseres Qualitaestsmanagements und der gebotenen Sorgfalt Schritte eingeleitet haben, um einen
Computervirenbefall weitestgehend zu verhindern, koennen wir wegen der Natur des Internet das Risiko eines
Computervirenbefalls dieser E-Mail nicht ausschliessen.

Confidentiality note

This notice and any attachments which are transmitted contain confidential information and are intended only for
the persons or companies to whom they are actually addressed. If you are not the intended recipient, please note
that the distribution, copying (even partial) and use of the received e-mail and the information contained in the e-
mail are prohibited and may result in a possible liability for damages. Should you have received this message due to
a transmission error, we ask you to inform the sender immediately.

Safety warning: Please note that the Internet is not a safe means of communication or form of media. Although we
are continuously increasing our due care of preventing virus attacks as a part of our Quality Management, we are
not able to fully prevent virus attacks as a result of the nature of the Internet.

Von: Maier Hubert <Maier@gemeinde.bad-bellingen.de>
Gesendet: Mittwoch, 26. Mai 2021 17:15

An: Maier Hubert <Maier@gemeinde.bad-bellingen.de>
Betreff: Larmaktionsplan 3. Runde

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Gemeinderat der Gemeinde Bad Bellingen hat am 22. Marz 2021 in seiner 6ffentlichen Sitzung die
Fortschreibung/Uberpriifung des aus dem Jahr 2012 stammenden Larmaktionsplan beschlossen. Der Entwurf der
Uberpriifung wurde gebilligt und die Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung beschlossen.

Unser Anschreiben und den Entwurf finden Sie in der Anlage.
Sollten Sie noch Fragen dazu haben, stehe ich lhnen gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen GriRRen
Hubert Maier

Hubert Maier
Hauptamtsleiter

Gemeinde Bad Bellingen

Rheinstr. 25

79415 Bad Bellingen

Tel.: 07635 8119-30

Fax: 07635 8119-39

Mobil: 0170/41 678 45

e-mail: maier@gemeinde.bad-bellingen.de





DB

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien
Region Stidwest
GutschstralRe 6
il 91 76137 Karlsruhe

P A S www.deutschebahn.com

Deutsche Bahn AG ¢« DB Immobilien
Gutschstrale 6 ¢ 76137 Karlsruhe

Gemeinde Bad Bellingen

Hauptamt Telefax 069 26091-3386
Rheinstrale 25 michael.rgttig@deutschebahn.com
79415 Bad Bellingen Zeichen CR.R 04-SW(E) Rt

TOB KAR 21-106074

05.07.2021

Ihr Zeichen [ Schreiben vom: Herr Maier vom 25.05.2021
Ldarmaktionsplan 3. Runde der Gemeinde Bad bellingen
hier: Beteiligung als Trager offentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

zunichst méchten wir Sie darum bitten, kiinftige elektronische TOB-Beteiligungen
ausschliefZlich an die folgende E-Mail-Anschrift zu richten:
dbsimm.nl.kar.flaeche@deutschebahn.com

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollmachtigtes
Unternehmen, Ubersendet lhnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme als Trager
offentlicher Belange und aller Unternehmensbereiche zum o. g. Verfahren:

Gegen den Larmaktionsplan der Gemeinde Bad Bellingen bestehen aus Sicht der DB AG_.
keine Bedenken. Die Malinahmenplane betreffen ausschlieRlich den StraRenverkehrslarm.

Durch die Gemarkung Bad Bellingen und den Ortsteil Rheinweiler verlauft die Bahnstrecke
4000 Mannheim Hbf - Basel - Konstanz (Rheintalbahn). Hierbei handelt es sich um eine
planfestgestellte Haupteisenbahnstrecke des Bundes.

Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiir die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit

MaRnahmen in Bundeshoheit zustandig. Hierauf wird im Larmaktionsplan der Gemeinde
hingewiesen.

Die zusatzlichen Informationen der DB Netz AG geben wir gerne weiter.

Bestandsbahnstrecken unterliegen nicht der Verkehrslarmschutzverordnung und von daher
besteht - anders als bei Neu- und Ausbaustrecken - kein rechtiichier Anspruch auf

Larmschutz, T

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Vorstand: Dr. Levin Holle Unser Anliegen:

Sitz Berlin Aufsichtsrates: Dr. Richard Lutz Berthold Huber -
Registergericht Michael Odenwald Vorsitzender Dr. Sigrid Evelyn Nikutta I
Berlin-Charlottenburg Ronald Pofalla 1/

HRB 50 000 Martin Seiler D e oAy

EINE STARKE SCHIENE
USt-IdNr.: DE 811569869 i

Michael Rettig
Telefon 0721 938-2859





DB

Flir Bestandstrecken gibt es das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes. Ein
Rechtsanspruch auf die Bundesmittel aus dem Larmsanierungsprogramm besteht nicht.

Im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes wurden in Anwendung
der damals durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
festgesetzten Kriterien in Bad Bellingen und Rheinweiler entlang der Bahnstrecke
Larmschutzwande mit einer Gesamtlange von 3,387 km gebaut. Zusatzlich wurden in Bad
Bellingen, Bamlach und Rheinweiler passive Malinahmen an 234 Wohneinheiten
bezuschusst. Begiinstigt waren gemaR der damaligen Forderrichtlinie alle Gebaude, die vor
dem 01.04.1974 errichtet wurden (Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes).

Nach Wegfall des Schienenbonus in Hohe von 5 dB(A) zum 01.01.2015 und Absenkung der
Auslosewerte der Larmsanierung durch das Bundeshaushaltsgesetz zum 01.01.2016 wurde
das Gesamtkonzept zur Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes neu liberarbeitet.
Das neue Larmsanierungskonzept des Bundes ist seit 01.01.2019 in Kraft. Nach der
derzeitigen Forderrichtlinie sind Wohngebaude forderfahig, wenn fiir die larmbelastete
bauliche Anlage eine Baugenehmigung vor dem 01.01.2015 erteilt wurde oder die bauliche
Anlage im Geltungsplan eines vor dem 01.01.2015 bestandskraftig gewordenen
Bebauungsplanes errichtet wurde. Das BMVI plant zudem die Absenkung der Auslésewerte
um weitere 3 dB(A). Diese Absenkung ist geplantim Rahmen des Gesetzes zum
Bundeshaushalt 2021.

Die Gemeinde Bad Bellingen ist daher erneut in das freiwillige Larmsanierungsprogramm
des Bundes aufgenommen worden mit mittlerer Prioritat. Die Deutsche Bahn wird nach
sukzessiver Abarbeitung der bundesweit hochprioritaren Streckenabschnitte, voraussichtlich
friihestens in 10 Jahren, Kontakt mit der Gemeinde Bad Bellingen wegen eventueller
ErganzungsmaRnahmen im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des
Bundes aufnehmen. Wir weisen jedoch nochmals darauf hin, dass auch hier kein
Rechtsanspruch auf die Bundesmittel aus dem Larmsanierungsprogramm besteht.

Wir bitten Sie darum, uns auch weiterhin an dem Verfahren zu beteiligen.

Mit freundlichen GriiRen
Deutsche Bahn AG

X i.V. Cornelia Lorenz X i. A. Michael Rettig
iV. iLA.
Signiert von: Cornelia Co Lorenz Signiert von: MichaelRettiqg

+++ Datenschutzhinweis: Aus aktuellem Anlass moéchten wir Sie darauf hinweisen, dass die in
Stellungnahmen des DB Konzerns enthaltenen personenbezogenen Daten von DB
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern (Vor- und Nachname, Unterschriften, Telefon, E-Mail-
Adresse, Postanschrift) vor der 6ffentlichen Auslegung (inshbesondere im Internet) geschwarzt
werden miissen. +++
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Liarmaktionsplan Bad Bellingen 3. Runde - Uberpriifung des LAP aus Stufe 1 (2012)

Sehr geehrte Damen und Herren,
zum Entwurf des Larmaktionsplans der Gemeinde Bad Bellingen, 3. Fortschreibung, nimmt das

Landratsamt Lérrach im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zu den von
ihm zu vertretenden 6&ffentlichen Belangen wie folgt Stellung.

A. Fachbereich Umwelt:

Immissionsschutz
Die Belange der Gewerbeaufsicht im.landratsamt sind nicht betroffen, fur Emissionen/Immissi-
onen aus Verkehr besteht keine Zustandigkeit.

B. Fachbereich Straen

Die Untere Strallenbaubehérde ist nach §51 StrG fir die betriebliche und bauliche Unterhal-
tung der Bundes- und LandesstralRen zusténdig und vertritt den Baulasttrager der Kreisstra-
Ren. Im Perimeter der Larmaktionsplanung befindet sich in der Zustéandigkeit insbesondere die
KreisstralRe 6347.

In der Uberprufung des Larmaktionsplans beschreibt die Gemeinde eine giinstige Entwicklung
der Larmsituation. Die Anzahl der Larmbetroffenen habe insgesamt abgenommen. Mal3nah-
men sind keine vorgesehen. Diese positive Entwicklung wird begrut. Der Bericht der Ge-
meinde wird zur Kenntnis genommen. Im Zusammenhang mit StraRenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmalnahmen infolge Larmaktionsplanung wird auf die Regelungen des Ko-
operationserlass-Larmaktionsplanung BaWi vom 28.10.2018 verwiesen. Abwagungspro-

zess und Ermessensausiibung sind beschrieben. I ) r
I
Zertifikat seit 2016
audit berufundfamilie
M Landratsamt Lérrach m Offnungszeiten  Bankverbindung pd
Palmstrafe 3, 79539 Lorrach Montag, Dienstag und Freitag 8.00 - 12.30 Uhr Sparkasse Lorrach-Rheinfelden ceu 1‘()1)(32[11 "o *
Telefon: +49 7621 410-0 Mittwoch nach Vereinbarung IBAN: DE88 6835 0048 0001 0306 75

www.loerrach-landkreis.de Donnerstag 8.00 -12.30 Uhr und 13.30 - 17.30 Uhr SWIFT.BIC: SKLODE 66XXX CllCl‘gy Zl\Vill'(l





C. Fachbereich Verkehr

Aus straRenverkehrsrechtlicher Sicht wird der Fortschreibung des Larmaktionsplans zuge-
stimmt.

Die bisher getroffenen Malnahmen haben bereits Wirkungen gezeigt, die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit auf der Kreisstralle wurde reduziert, weitere verkehrsrechtliche Malnahmen sind
nicht vorgesehen.

Fur die Bundesautobahn besteht keine Zustandigkeit des Landratsamtes Lérrach.

D. Fachbereich Gesundheit

Der Fachbereich Gesundheit befiirwortet grundsatzlich schallmindernde Ma3nahmen, insbeson-
dere aktive Schallschutzmalnahmen.

Als Informationsquellen Uber gesundheitliche Risiken fur durch Larm belastete Personen eig-
nen sich u.a.: ,

e die Internetseite des Umweltbundesamtes ,Auswirkungen des Larms auf die Gesund-
heit* https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkungen#gehor-
schaden-und-stressreaktionen

e Ratgeber des Umweltbundesamtes ,Larm - das unterschétzte Risiko":
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/laerm-unterschaetzte-risiko

o Ubersichtsarbeit im Deutschen Arzteblatt ,Auswirkungen von Larm auf das Herz-Kreis-
lauf-System” (Deutsches Arzteblatt, Jg. 116, Heft 14, 5.April 2019) https://www.aerzte-
blatt.de/archiv/206499/Auswirkungen-von-Laerm-auf-das-Herz-Kreislauf-System

e “Gesundheitliche Auswirkungen von Umgebungslarm im urbanen Raum (Bundesge-
sundheitsblatt, Jg.2020, Heft 63, 2.Juli 2020) https://www.springermedizin.de/gesund-
heitliche-auswirkungen-von-umgebungslaerm-im-urbanen-raum/18141924?fulltext-
View=true

o Empfehlungen aus der WHO-Leitlinie fir Umgebungslarm fur die Europédische Region
(2018): Fur durch StraRenverkehr bedingte Larmpegel empfiehlt die LEG die durch-
schnittliche Larmbelastung Lden auf 53 Dezibel und die nachtliche Larmbelastung Lnignt
auf 45 Dezibel zu verringern, da Larmpegel oberhalb dieser Werte mit schadlichen ge-
sundheitlichen Auswirkungen bzw. Beeintrachtigungen des Schlafes verbunden sind.
https://www.euro.who.int/de/media-centre/sections/press-releases/2018/press-informa-
tion-note-on-the-launch-of-the-who-environmental-noise-quidelines-for-the-european-
region

| Mit/:?vdlichen GruRen
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Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Ministerium fiir Verkehr
Postfach 10 34 52 « 70029 Stuttgart

An die Stuttgart

Kommunen des Landes Baden-Wurttemberg Name
Durchwahl

E-Mail

Regierungsprasidien
Aktenzeichen

- hohere Immissionsschutzbehorde
- hohere StralRenverkehrsbehorde

Nachrichtlich:

Landratsamter

Landkreistag Baden-Wurttemberg

Stadtetag Baden-Wurttemberg

Gemeindetag Baden-Wrttemberg
Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wrttemberg,
Abteilung 3

&% | irmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg
(Kooperationserlass-Larmaktionsplanung)

Sehr geehrte Damen und Herren,

29. Oktober 2018

Christopher Stange

0711 231-5672
christopher.stange@vm.bwl.de
4-8826.15/75

(Bitte bei Antwort angeben!)

mit der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG hat die Europaische Union einen wichti-
gen Schritt hin zu einer umfassenden Regelung der Gerauschimmissionen in der Um-

welt getan. Die Umgebungslarmrichtlinie befasst sich mit den Gerauschen des Stra-

Ren-, Schienen- und Flugverkehrs, in Ballungsraumen auch der darin liegenden In-
dustriegelande. Die wesentlichen Ziele sind dabei die Erfassung der Larmbelastung in
strategischen Karten, die Bewertung der Larmsituation und die Planung von Minde-
rungsmaflnahmen sowie die Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms in Larmakti-

onsplanen unter Mitwirkung der Offentlichkeit.

Hauptstitter Str. 67 « 70178 Stuttgart (VVS: Osterreichischer Platz) « Behindertengerechte Parkplatze vorhanden

Telefon 0711 231-4 » Telefax 0711 231-5899 « poststelle@vm.bwl.de
www.vm.baden-wuerttemberg.de * www.service-bw.de





Larmaktionsplane aufzustellen, zu dberprufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten,
ist eine wichtige, wie auch komplexe Aufgabe mit einer Vielzahl an Beteiligten. Beson-
ders wichtig ist daher die Kooperation aller Beteiligten und die Koordination durch die
planaufstellende Gemeinde. Das Verkehrsministerium hat daher mit dem so genann-
ten ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung" vom 23. Marz 2012 und weiteren
Schreiben umfassende Hinweise zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben.
Diese werden mit dem vorliegenden Schreiben inhaltlich konsolidiert und u.a. auf-
grund der jungsten Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshof Baden-Wurttemberg
(VGH) zur Bindungswirkung von Larmaktionsplanen (Az. 10 S 2449/17) aktualisiert.

Die vorliegende Neufassung des ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung® gibt den
zustandigen Gemeinden sowie den beruhrten Fachbehorden und sonstigen Tragern
dffentlicher Belange Hinweise fiir die Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung von
Larmaktionsplanen.
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1 Allgemeine Informationen zur Larmaktionsplanung

Mit der Erarbeitung und Uberpriifung landesweiter strategischer Larmkarten erfolgt
alle funf Jahre eine systematische Erfassung der Larmbelastung durch Hauptver-
kehrsstral’en, Haupteisenbahnstrecken, Grolflughafen und in Ballungsraumen auch
durch sonstige relevante Larmquellen wie beispielsweise Industriegelande. Dartber
hinaus wird die Larmbelastung von Einwohnern, Flachen, Wohnungen, Schul- und
Krankenhausgebauden durch Umgebungslarm in Form einer gemeindescharfen Be-
troffenheitsstatistik ausgewiesen.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind Larmaktionsplane zu erstel-
len, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen an Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken, Grol¥flughafen sowie in Ballungsraumen geregelt werden
(§ 47d Abs. 1 BImSchG). Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms zu schutzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG).

1.1 Zustandigkeit fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen

Die Zustandigkeiten fur die Larmaktionsplanung sind in § 47e Abs. 1 und 4 BImSchG
i.V.m. § 6 ImSchZuVO geregelt. Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen
sind demnach

e die Stadte und Gemeinden

fur Ballungsraume,

fur Hauptverkehrsstralden,
fur nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und
fur Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen, die nicht in

Bundeshoheit liegen,
e das Regierungsprasidium Stuttgart fur den Flughafen Stuttgart,
e das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fur die Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplanes flur Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Malihahmen
in Bundeshoheit.

Die Larmaktionsplanung stellt fir Stadte und Gemeinden eine weisungsfreie Pflicht-
aufgabe dar, d. h. diese Aufgaben werden von den Stadten und Gemeinden eigen-
stéandig im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung wahrgenommen.





Aulerdem regelt § 47e Abs. 4 BImSchG, dass das EBA an der Larmaktionsplanung
fur Ballungsraume mitwirkt. Ebenso haben nach § 47d Abs. 2a BImSchG die offentli-
chen Eisenbahninfrastrukturunternehmen bei der Larmaktionsplanung an Haupteisen-
bahnstrecken und fur Ballungsraume mit Eisenbahnverkehr mitzuwirken.

1.2 Erfordernis zur Aufstellung von Larmaktionsplanen

Die EU-Kommission hat vor dem Hintergrund fehlender Larmaktionsplane der zweiten
Runde ein Vertragsverletzungsverfahren gegen Deutschland erdffnet. Sie vertritt die
Auffassung, Larmaktionsplane seien fur alle kartierten Gebiete zu erstellen, unabhan-
gig davon, ob Larmprobleme bzw. vom Larm Betroffene in einem kartierten Gebiet
vorhanden sind. Die EU-Kommission sieht einen Ermessensspielraum erst bei der
Festlegung von MalRnahmen in den Planen, nicht jedoch bei der Frage, ob ein Larm-
aktionsplan aufzustellen ist.

Das Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg vertritt folgende modifizierte Auffas-
sung: Larmaktionsplane sind grundsatzlich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen, in
denen die Umgebungslarmkartierung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind ge-
maf § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
Bereiche mit Larmpegeln Uber 55 dB(A) Loen und 50 dB(A) Lnignht.

Ob fur eine Gemeinde Larmbetroffene ausgewiesen sind, ergibt sich aus der
Belastungsstatistik der LUBW (www.lubw.de > Themen > Larm und Erschlitterungen
> Larmkartierung, Larmaktionsplanung > Larmkarten). Aus der Rundungsregel
gemal’ § 4 Abs. 5 der 34. BImSchV, nach der die Zahlenangaben auf die nachste
Hunderterstelle auf- oder abzurunden sind, ergibt sich, dass fir Gemeinden mit
weniger als 50 Larmbetroffenen keine Verpflichtung zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans besteht. Wir weisen jedoch darauf hin, dass die EU-Kommission
wie oben erlautert eine hiervon abweichende Auffassung vertritt.

1.3 Qualifizierte Larmaktionsplanung

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen in
einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind Bereiche mit Larmbelastungen tiber
65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf
jeden Fall zu berucksichtigen. Mit der Larmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken,
diese Werte nach Mdglichkeit zu unterschreiten.





Bei der Larmaktionsplanung fur Flugplatze sind nach § 14 des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglarm die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm zu beachten.

Vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung und zur Verringerung der An-
zahl der Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen Gber
70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight.

Ziel der Larmaktionsplane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen (siehe Abschnitt 2.6).

Fir eine zielgerichtete Larmaktionsplanung wird den Gemeinden empfohlen, die
Larmkartierung zu erganzen und beispielsweise durch eine raumlich differenzierte
Betroffenheitsanalyse zu verfeinern. Einzubeziehen sind hier haufig verkehrsreiche
Kreis- und Gemeindestral’en oder auch larmrelevante Strallen mit weniger als

8.200 Kfz/Tag, sowie ortsbekannte, aber nicht erfasste Larmprobleme und Gebiete
mit offensichtlicher Mehrfachbelastung. Dies erleichtert gleichzeitig die Beurteilung
von Verkehrsverlagerungseffekten, die mit angedachten Larmschutzmalnahmen ein-
hergehen konnen. Werden fur die Larmaktionsplanung eigene Larmberechnungen fur
den StralRenverkehr vorgenommen, empfiehlt es sich, diese auch nach den Vorgaben
der Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) durchzufuhren.

1.4 Vereinfachte Larmaktionsplanung

In einfach gelagerten Fallen, wenn beispielsweise keine Betroffenen oberhalb von
65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight ausgewiesen sind, kann der Larmaktionsplan mit
vermindertem Aufwand erstellt werden. In bestimmten Fallen kann die Larmaktions-
planung sogar mit der Bewertung der Larmsituation abgeschlossen werden. Ein sol-
cher Fall liegt beispielsweise vor, wenn eine deutliche Verbesserung der Larmsitua-
tion konkret, d.h. innerhalb von max. 5 Jahren, absehbar ist, wie z. B. durch eine im
Bau befindliche Ortsumgehung. In solchen einfach gelagerten Fallen regt das Ver-
kehrsministerium an, den Musterbericht fur die Berichterstattung von Informationen
Uber Larmaktionsplane an die EU-Kommission auch zur Larmaktionsplanung selbst
heranzuziehen (siehe Abschnitt 1.8). Auch in solchen Fallen ist die rechtzeitige und
effektive Mitwirkung der Offentlichkeit nach § 47d Abs. 3 BImSchG gesetzlich vorge-
schriebener Bestandteil der Larmaktionsplanung (siehe Abschnitt 1.6).





1.5 Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionsplanen

Das Verfahren zur Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung eines Larmaktionspla-
nes ist im Wesentlichen in § 47d BImSchG geregelt.

Beteiligte Akteure

Ausdriicklich geregelt ist, dass die Offentlichkeit zu beteiligen ist und rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberprifung der Larmakti-
onsplane mitzuwirken (siehe Abschnitt 1.6).

Den Regelungen kann nicht enthommen werden, wie das Verfahren zur Aufstellung
eines Larmaktionsplans im Einzelnen konkret abzulaufen hat. In der Praxis hat es
sich bewahrt, sich an dem Verfahren der Bauleitplanung zu orientieren.

Auf jeden Fall sind alle Fachbehorden zu beteiligen, die als Trager 6ffentlicher Ver-
waltung fur die Durchsetzung der Ma3nahmen in Larmaktionsplanen zustandig sind
(§47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG). Ebenfalls zu beteiligen sind die Behdrden,
die planungsrechtliche Festlegungen in Larmaktionsplanen in ihren Planungen zu be-
rucksichtigen haben. Darlber hinaus kann auch eine breitere Beteiligung sinnvoll
sein, um den Entscheidungen ein erweitertes Meinungsbild zu Grunde zu legen.

Kooperation und Koordination

Um eine sinnvolle und effektive Aktionsplanung durchzufihren, ist es besonders wich-
tig, dass die planaufstellende Gemeinde und die fur die Umsetzung von Mallhahmen
zustandigen Fachbehorden bei der Aufstellung eines Larmaktionsplans eng koope-
rieren und die notwendigen Handlungen koordiniert werden. Die planaufstellende
Gemeinde hat den Fachbehdrden wie auch den sonstigen Tragern offentlicher Be-
lange die Moglichkeit zu geben, sich frihzeitig und fundiert in das Verfahren zur Auf-
stellung eines Larmaktionsplans einzubringen. Fachbehdrden und Gemeinden stellen
sich vorhandene relevante Daten und Informationen gegenseitig zur Verfugung. Ne-
ben den fur die Berechnung erforderlichen Daten sind dies insbesondere die Daten
zu den bereits vorhandenen aktiven und passiven Larmschutzeinrichtungen. Die
Fachbehorden bringen ihre Erwagungen und Priafungen von Mallnhahmenvorschlagen
in das Planaufstellungsverfahren ein und kdnnen eigene MalRhahmenvorschlage un-
terbreiten.





Larmaktionsplane in interkommunaler Zusammenarbeit

Der ,Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusam-
menarbeit” gibt Gemeinden, orientiert am Bebauungsplanverfahren, praktische Hin-
weise fur den Ablauf des Verfahrens zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes. Der
Leitfaden wirbt aulRerdem fur eine interkommunale Zusammenarbeit. Die Netzstruktur
der Hauptlarmquelle Stralenverkehr legt nahe, bei der Larmaktionsplanung einen re-
gionalen Ansatz zu verfolgen. Durch eine interkommunale Zusammenarbeit wird es
moglich, die Vor- und Nachteile von MalRnahmen einvernehmlich abzuwagen, ge-
meinsame LOosungen zu finden und die Kosten der Larmaktionsplanung gegenuber
unabhangigen Einzelplanungen zu reduzieren. Die Anwendung des Leitfadens wird
empfohlen. Er ist im Internet eingestellt unter www.vm.baden-wuerttemberg.de >
Mensch & Umwelt > Larmschutz > Larmkarten- und Larmaktionspléne > Larmaktions-
pléne.

1.6 Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wird zu Vorschlégen fiir Larmaktionspléne gehért. Ihr ist bei der
Ausarbeitung sowie der Uberpriifung und der erforderlichenfalls erfolgenden Uberar-
beitung von Larmaktionsplanen rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zur Mitwir-
kung zu geben. Aulerdem ist sie Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten (§ 47d Abs. 3 BImSchG).

Informationen und Beispiele fur gelungene Beteiligungsverfahren an der Larmaktions-
planung sind z. B. in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung aufgefuhrt, die Uber
die Internetseiten der LUBW unter www.lubw.de > Themen > Larm und Erschlitterun-
gen > Larmkartierung, Larmaktionsplanung > Publikationen und Links verfligbar sind.

1.7 Uberpriifung bestehender Lirmaktionspline

Bestehende Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larm-
situation, ansonsten alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberpru-
fen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Dies gibt der In-
tention des Gesetzgebers Ausdruck, die Larmaktionsplanung als kontinuierliches Pla-
nungsinstrument zu implementieren.

Die Veroffentlichung Uberarbeiteter Larmkarten nach § 47c BImSchG stellt eine be-
deutsame aktualisierte Grundlageninformation dar, auf deren Basis eine Uberpriifung



http://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-aktionsplaene/laermarmer-verdichtungsraum/

http://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-aktionsplaene/laermarmer-verdichtungsraum/



bestehender Larmaktionsplane vorzunehmen ist. Dies gilt auch dann, wenn die Auf-
stellung oder die letzte Uberprifung eines Larmaktionsplanes vor weniger als flinf
Jahren erfolgte. Erforderlichenfalls ist der Larmaktionsplan zu tUberarbeiten. Dies
kann gegebenenfalls in Form einer Erganzung zum vorhandenen Larmaktionsplan er-
folgen.

Auch bei der Uberpriifung von Larmaktionsplanen ist die Mitwirkung der Offentlich-
keit gemal § 47d Abs. 3 BImSchG vorgeschrieben (siehe Abschnitt 1.6).

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane u. a. den Mindestanforderungen
des Anhangs V der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zu entsprechen. Das um-
fasst auch Angaben fir die Uberpriifung eines Larmaktionsplans, nach denen seine
Durchfihrung und die Ergebnisse zu bewerten sind (siehe Anhang V Nr. 1 letzter An-
strich der Richtlinie 2002/49/EG). Danach ist sowohl auf das Verfahren der Aufstellung
des Larmaktionsplans als auch insbesondere auf die Umsetzung von Malinahmen und
die erzielten Larmminderungen abzuheben.

Die Uberpriifung sollte mindestens folgende Punkte umfassen:

e Relevante Anderungen der Larmsituation (z.B. zusatzliche kartierte Strecken,
Verkehrsstarken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsregelungen, aktive Larm-
schutzmalinahmen, andere Larmquellen),

¢ Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur, Ein-
wohnerzahlen, passive Larmschutzmalinahmen),

e Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen,
sind Bereiche mit Werten von 65/55 dB(A) noch vorhanden?

¢ Analyse zum Stand der Umsetzung von MalRnhahmen,

¢ weitere MalRnahmenmadglichkeiten vorhanden (verkehrsrechtliche MalRnahmen
wie Geschwindigkeitsbeschrankungen, stralRenbauliche MalRnahmen wie Be-
lagssanierungen, stadtebauliche Mal3nahmen, MaRnahmen fir eine ruhige und
sichere Ortsmitte, Elektrifizierung von Busflotten)?

e Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser oder der Flachen,

¢ Hemmnisse und Optimierungsmadglichkeiten,

e Berucksichtigung planungsrechtlicher Festlegungen in anderen Planungen,

z. B. zum Schutz ruhiger Gebiete,
e Erfolge langfristiger Strategien,
e Schlussfolgerung fiir die Uberarbeitung des Larmaktionsplanes
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Das Ergebnis der Uberpriifung und der erforderlichenfalls erfolgten Uberarbeitung
des Larmaktionsplans ist zusammen mit den Ergebnissen der Mitwirkung der Offent-
lichkeit an die EU-Kommission zu Ubermitteln. Dabei sind die geltenden Berichts-
pflichten und Fristen zu beachten (siehe Abschnitte 1.8 und 1.9).

1.8 Berichterstattung aus abgeschlossenen Larmaktionsplanen

Berichtspflichten gegeniiber der EU-Kommission

Larmaktionsplane, d. h. neu aufgestellte Plane wie auch deren Uberpriifung und
Uberarbeitung, unterliegen der Berichtspflicht an die EU-Kommission. Nach § 47d
Abs. 2 BImSchG haben Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des Anhangs V
der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und auch die nach An-
hang VI der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG an die EU-Kommission zu Ubermit-
telnden Daten zu enthalten. Die entsprechenden Informationen aus Larmaktionspla-
nen sind nach § 47d Abs. 7 BImSchG dem Umweltbundesamt (UBA) als der vom
Bundesumweltministerium (BMU) benannten Stelle zu Gbermitteln.

FUr Baden-Wurttemberg sammelt die LUBW die von den Stadten und Gemeinden
ubermittelten Informationen aus Larmaktionsplanen und gibt diese gebundelt weiter.
Informationen aus abgeschlossenen Larmaktionsplanen sind zeitnah nach Verab-
schiedung des Larmaktionsplans in elektronischer Form einer Zusammenfassung an
die LUBW zu ubermitteln. Dies gilt auch fur den Fall, dass ein Larmaktionsplan — Uber
die bereits umgesetzten LarmschutzmalRnahmen hinaus — keine weiteren Mal3nah-
men enthalten sollte. Zu diesem Zweck wird ein Musterbericht zur Datenberichterstat-
tung zur Verfigung gestellt.

Musterbericht fir die Berichterstattung aus Larmaktionsplanen

Mit dem Musterbericht steht eine Arbeitshilfe zur Erflllung der Berichtspflicht an die
EU-Kommission zur Verfugung (§ 47d Abs. 2 und 7 BImSchG). Der Musterbericht soll
zur Berichterstattung eines erstmals aufgestellten oder Uberarbeiteten Larmaktions-
plans verwendet werden. Ebenso ist er zu verwenden, sofern nach Uberpriifung keine
Uberarbeitung des Plans erforderlich sein sollte.

Der Musterbericht im Word-Format wurde zusammen mit Erlauterungen zum Ausful-
len des Berichts auf den Internetseiten der LUBW eingestellt (www.lubw.de > Themen
> Larm und Erschitterungen > Larmkartierung, Larmaktionsplanung > Larmaktions-
planung).
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Der Musterbericht orientiert sich an den Anforderungen fur die Berichterstattung in
Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG. Gefordert ist nach Anhang VI
Ziffer 1.8 der Richtlinie 2002/49/EG eine max. 10-seitige, validierte Zusammenfas-
sung des Larmaktionsplans.

Durch die vorgegebene Struktur und die Erlauterungen zum Musterbericht ist eine
richtlinienkonforme Berichterstattung moglich. Vollstandig ausgefullt entspricht der
Musterbericht den Mindestanforderungen fur Aktionsplane nach Anhang V der Umge-
bungslarmrichtlinie 2002/49/EG.

Es sind ausschliel3lich Zusammenfassungen verabschiedeter Larmaktionsplane zu
ubermitteln, keine Zwischenberichte oder Entwurfsstande. Im Rahmen des Vertrags-
verletzungsverfahrens prufte die EU-Kommission bisher insbesondere, ob die Zusam-
menfassung des Larmaktionsplans maximal 10 Seiten umfasst, ob aus der Zusam-
menfassung hervorgeht, auf welche Larmquellen sich der Aktionsplan bezieht, ob der
Plan verabschiedet/validiert/unterzeichnet wurde, ob die vorgeschriebene Anhérung
der Offentlichkeit erfolgt ist und ob die Verabschiedung des Plans innerhalb der letz-
ten funf Jahre erfolgte.

Der Musterbericht ist vollstandig ausgefullt und unterzeichnet auf elektronischem Weg
an die LUBW, Referat 34, E-Mail-Adresse laerm@/ubw.bwl.de zu Ubersenden. Aus
technischen Grunden (Berichtsystem der EU-Kommission) kann nur ein PDF-Doku-
ment Ubermittelt werden. Eventuelle Zusatzinformationen wie auch das Ergebnis der
Uberpriifung eines bestehenden Planes sind daher in ein einziges Dokument mit ein-
zubinden. Auf den Umfang von max. 10 Seiten ist zu achten.

1.9 Fristen fur die Larmaktionsplanung

Grundsatzlich werden Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
uberpruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Larmaktions-
plane durfen somit nicht alter als funf Jahre sein.

Eine solche bedeutsame Entwicklung ist u.a. die alle finf Jahre zu aktualisierende
Umgebungslarmkartierung nach § 47c BImSchG.



mailto:laerm@lubw.bwl.de
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Bei der Erarbeitung der Larmaktionsplane wird der Qualitat — neben der zugigen Erar-
beitung — ein hoher Stellenwert beigemessen. Eine qualifizierte Larmaktionsplanung
sollte in der Regel nach 1 7% Jahren abgeschlossen sein.

Informationen aus Larmaktionsplanen sind zeitnah nach Verabschiedung des Larm-
aktionsplans in Form einer Zusammenfassung an die LUBW zu tUbermitteln (siehe Ab-
schnitt 1.8). Dies gilt auch fiir die Uberpriifung bestehender Larmaktionsplane (siehe
Abschnitt 1.7).

2 MaRnahmen in Larmaktionsplanen

Als MalRnahmen zur Larmminderung kommen je nach Verkehrstrager verschiedenste
Malinahmen in Betracht. Dabei sind jeweils die spezifischen Regelungen des Fach-
rechts zu beachten.

Nachfolgend werden grundsatzliche Erlduterungen zur Bindungswirkung von Larm-
aktionsplanen (Abschnitt 2.1) sowie Hinweise zur Larmminderung an Straen durch
bauliche und verkehrsrechtliche MaBnahmen (Abschnitte 2.2 und 2.3), zur Larm-
minderung an Schienenwegen (Abschnitt 2.4) sowie zur Larmminderung durch
planerische MaRnahmen (Abschnitt 2.5) gegeben. Zudem wird die Zielsetzung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie erlautert, ruhige Gebiete zu identifizieren und vor einer
Zunahme des Larms im Sinne einer Larmvorsorge zu schutzen (Abschnitt 2.6). Ab-
schliefend wird auf den Umstand eingegangen, dass die Festlegung von Mal3nah-
men im Larmaktionsplan unter bestimmten Voraussetzungen auch die Verpflichtung
zur Durchfuhrung einer strategischen Umweltpriufung zur Folge haben kann (siehe
Abschnitt 2.7).

2.1 Bindungswirkung von Larmaktionsplanen

Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaRnahmen in Larmaktionspla-
nen nach § 47d Abs. 1 BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen
der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach ande-
ren Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festle-
gungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen
zu berucksichtigen.
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§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundlage
fur die Anordnung von Larmminderungsmal3nahmen dar. Diese konnen nur umge-
setzt werden, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von Mallinahmen eines
Larmaktionsplans pruft die Fachbehorde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behorde
rechtsfehlerfrei ausgeubt wurde (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17. Juli
2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehorde zur Umsetzung
verpflichtet. Insofern wird der fachrechtliche Ermessensspielraum der zustandigen
Fachbehorde durch die Larmaktionsplanung Uberlagert. Bereits wahrend der Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen ist deshalb bei der Prufung, ob die tatbestandlichen Vo-
raussetzungen gegeben sind, die Kooperation mit der jeweiligen Fachbehorde zu su-
chen. In diesem Rahmen sind die Fachbehorden gehalten, ihre Expertise in das
Planaufstellungsverfahren einzubringen. Auf die Ausfuhrungen zu stralenverkehrs-
rechtlichen MalRnahmen in Abschnitt 2.3 wird hingewiesen.

2.2 Larmminderung an StraBen — StraBenumbau und andere bauliche
MaRnahmen

Ziel des Umbaus von Stral3en ist die Herstellung einer ruhigen und sicheren Orts-
mitte. Sie dienen durch Geschwindigkeitsreduzierung, Verkehrsverlagerung und kur-
zere Wege der Larmminderung.

Wenn strallenbauliche Mal3hahmen noch einer Planfeststellung oder Genehmigung
bedurfen (z.B. Bau einer Larmschutzwand), sind die planerischen Festlegungen in
Larmaktionsplanen vom zustandigen Planungstrager bei seinen Planungen zu be-
rucksichtigen. Dies bedeutet, dass Vorgaben des Larmaktionsplans bei anderen Pla-
nungen mit den Ubrigen offentlichen und privaten Belangen abgewogen werden mus-
sen.

Wenn straldenbauliche MaRnahmen keiner Planfeststellung oder Genehmigung be-
durfen, kdnnen Malnahmen in einem Larmaktionsplan verbindlich nur fur solche
Stralden beschlossen werden, fur die in der Abwagung auch die Frage der Bereitstel-
lung der notwendigen Haushaltsmittel geklart werden konnte. Dies ist in der Regel nur
dann der Fall, wenn die Baulast bei der Gemeinde als planaufstellender Behdrde
liegt. Die Gemeinde kann mit dem Land vereinbaren, bauliche Malinahmen auf ei-
gene Kosten durchzuflhren.
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Wurde in einen Larmaktionsplan eine strallenbauliche Mallnahme rechtsfehlerfrei
aufgenommen und liegt die Baulast nicht bei der Gemeinde selbst, bewirkt dies, dass
eine MalRnahme im Entscheidungsprozess der Strallenbaubehdrde berucksichtigt
werden muss. Voraussetzung fur die Durchfihrung einer Malnahme im Rahmen der
Larmsanierung des Bundes oder des Landes ist, dass die fur die Larmsanierung
festgelegten Auslosewerte Uberschritten sind. Anfang 2016 wurden die Auslosewerte
fur die Larmsanierung an Landesstral3en in Gebieten mit regularer Wohnnutzung im
Vergleich zu den Larmsanierungswerten an Bundesstra3en um 2 dB(A) abgesenkt
(Erlass abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de > Mensch & Umwelt > Larm-
schutz > Larmquellen > Stral3enlarm).

Den kommunalen Baulasttragern wird empfohlen, die an Landesstral3en vollzogene
Absenkung der Auslosewerte fur die Larmsanierung fur Stralen in ihrer Baulast eben-
falls anzuwenden.

Larmsanierungsmafnahmen kommen in Baden-Wirttemberg bei Uberschreiten fol-
gender Auslosewerte in Betracht:

Bundesfernstraflen LandesstraRen
Tag Nacht Tag Nacht
an Krankenh&ausern, Schulen, Kurhei-
men, Altenheimen, in reinen und
. . 67 57 65 55
allgemeinen Wohngebieten,
in Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten,
. _ 69 59 67 57
Mischgebieten
in Gewerbegebieten 72 62 72 62

Maligebend fir die fachliche Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestim-
mung des Immissionsortes sind hierbei die Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an
Stral’en - RLS-90. Darlber hinaus muss die MalRnahme auch verhaltnismafig im
Sinne des Fachrechts sein. Liegen diese Voraussetzungen vor, setzt die Fachbe-
hoérde die MalRnahme im Rahmen der ihr zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel
um.
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Etwas Anderes gilt nur dann, wenn die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreitet. Dies ist zumindest bei Larmpegeln von

70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, in Gewerbegebieten bei 5 dB(A) hdheren Werten
(nach RLS-90) anzunehmen. Bestehende Konflikte missen dann abwagungsgerecht
gelost werden. Hieraus kann sich eine konkrete Umsetzungspflicht ergeben. Ist die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung unter Berlcksichtigung der vor-
handenen Larmschutzeinrichtungen Uberschritten, muss die Belastung durch Umpla-
nung, Schutzmalnahmen, Betriebsbeschrankungen, Ubernahme des Grundstiicks
oder notfalls durch Verzicht auf ein Vorhaben gemindert bzw. beseitigt werden.

Forderung von LarmschutzmafRnahmen an bestehenden StraBen

in kommunaler Baulast

Uber das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) kénnen Larm-
schutzmalinahmen an bestehenden StralRen in kommunaler Baulast gefordert wer-
den. Voraussetzung fur eine Forderung ist, dass die Mallnhahmen in einem Larmakti-
onsplan nach § 47d BImSchG oder einem fur die Beurteilung gleichwertigen Plan ent-
halten sind und die fur Bundesfern- beziehungsweise Landesstral3en geltenden Larm-
sanierungswerte Uberschritten sind.

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage innerorts

Die vorliegenden Erfahrungen zeigen, dass larmmindernde Fahrbahnbelage sowohl
im Aul3erortsbereich, als auch unter gewissen Voraussetzungen Innerorts mit der er-
forderlichen Dauerhaftigkeit zur Larmminderung eingesetzt werden konnen. Im Zuge
anstehender ErhaltungsmalRnahmen an Bundes- und Landesstral3en wird grundsatz-
lich gepruift, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind. Werden die
Auslésewerte Uberschritten und die planerischen Randbedingungen erfullt, wird ein
larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut. Weitergehende Hinweise geben die
,Handlungsempfehlungen fir den Einsatz von larmarmen Asphaltdeckschichten
auf Bundes- und Landesstral3en im Innerortsbereich® des Verkehrsministeriums vom
17. Juli 2015 (Az. 2-3945.40/90, abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de >
Mensch & Umwelt > Larmschutz > Larmquellen > StraBenlarm).

StraBenraumgestaltung: Ruhige und sichere Ortsmitte

Sichere und ruhige Ortsmitten sind eine wichtige Malihahme zur Gestaltung lebens-
werter Siedlungsbereiche. Es wird daher empfohlen, die StraRenraumgestaltung in
der Larmaktionsplanung aufzugreifen.
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Durch ein integriertes Vorgehen kdonnen Stralienabschnitte identifiziert werden, die
neben einer hohen Larmbelastung beispielsweise auch hohe Schadstoffemissionen
aufweisen oder Unfallschwerpunkte darstellen konnen. Aus der Analyse des Erschei-
nungsbildes dieser Strallenraume, deren verkehrlicher Bedeutung und den Anspru-
chen der einzelnen Nutzergruppen kénnen Handlungsspielrdume gepruft und Mal3-
nahmen unter Aufrechterhaltung einer angemessenen Verkehrsqualitat entwickelt
werden. Beispielsweise ergeben sich aus der Verringerung nicht erforderlicher Fahr-
bahnbreiten und nicht zwingend erforderlicher Fahrspuren (auch Abbiegespuren)
Moglichkeiten fur ein Abricken des motorisierten Verkehrs von der Bebauung. Der
Raumgewinn kann dem Rad- und Ful3verkehr zugutekommen und zur gestalterischen
Aufwertung des Strallenraums durch Bepflanzungen o0.a. genutzt werden. Zudem
konnen Verschwenkungen und Verkehrsinseln zu erhdhter Verkehrssicherheit und ein
Absenken der gefahrenen Geschwindigkeiten beitragen. Der Abbau von Lichtsignal-
anlagen zugunsten von FuRgangeruberwegen kann durch die sich dadurch erge-
bende Verstetigung des Verkehrs und die Forderung des Fuldverkehrs zur Larmmin-
derung beitragen.

Hinweise auf die Mdglichkeiten einer integrierten Strallenraumgestaltung im Zuge von
klassifizierten Stralen, die auch die Verbesserung der Wohnverhaltnisse der Anwoh-
nerinnen und Anwohner durch Umbau insbesondere von Ortsdurchfahrten zum Ziel
hat, sind in den Broschuren ,Ortsdurchfahrten gestalten® des Verkehrsministeriums
(abrufbar unter www.vm.baden-wuerttemberg.de > Service > Publikationen) sowie
,Gute Beispiele fur MalRnahmen zur Larmminderung® der LUBW (abrufbar unter
(www.lubw.de > Themen > Larm und Erschiitterungen > Larmkartierung, Larmakti-
onsplanung > MalBnahmen zur Ldrmminderung) zusammengefasst.

2.3 Larmminderung an StraBen — StraBenverkehrsrechtliche MalRnah-
men

Allgemeine Grundsatze

Die Ausfuhrungen in diesem Absatz ,Allgemeine Grundsatze“ gelten unabhangig da-
von, ob strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen nach § 45 StVO eigen-
standig oder als MalRnahme eines Larmaktionsplans ergriffen werden sollen.

Die Anordnung von MafRnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flielenden
Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraus-
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setzungen des § 45 Abs. 9 Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach dur-
fen entsprechende Malinahmen ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der beson-
deren ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung ... erheblich Ubersteigt®.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaR § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen re-
gelmalig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung uber eine verkehrs-
beschrankende Malinahme (VGH Baden-Wdurttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).

Far die Prufung, ob verkehrsbeschrankende MalRnahmen aus Grunden des Larm-
schutzes in Betracht kommen, stellen die Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche
Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)
eine Orientierungshilfe dar. Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsatzliche
Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich begrindet
sind. Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender Ma3nahmen in Larmaktionsplanen
sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in den Abwagungsprozess einzubezie-
hen und entsprechend zu bewerten.

Die fur die MalRnahmenabwagung mafigeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhan-
gig. Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die
Belange des flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf
den Ful- und den Radverkehr, anstehende stralenbauliche Mallnahmen zur Larm-
minderung, mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfuhrung, Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen (Grune Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen
auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung haufigerer Wechsel der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit in Ortsdurchfahrten knnen zwischen Mal3nahmenbereichen Lucken-
schlisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen.

Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwagung einzu-
stellen, sondern muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden. Eine mogli-
che Fahrzeitverlangerung infolge einer stralenverkehrsrechtlichen Larmschutzmal}-
nahme wird in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr
als 30 Sekunden betragt.
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Bei straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen sind unabhangig vom
Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Bertcksichtigung eines bereits
vorhandenen Larmschutzes folgende Werte (RLS-90) zu beachten:

e 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
e in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Uber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erhebli-
chen Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen
Malinahmen abgesehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlage-
rung) qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen stral3enverkehrsrechtliche MalRnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Berucksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten
Fall als ortsublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet
werden kann.

Bei der Ermessensausubung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders zu
berucksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Als Ergebnis einer Abwagung sind auch MalRhahmen mit einer geringeren Larmmin-
derung als 3 dB(A) zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung bei einer Bundesstralle auf 30 km/h andere Belange wie die Verkehrs-
funktion (Uberregionale Verkehrsbeziehung und Bundelungsfunktion der Stral3e) ent-
gegen, so ist als Ergebnis einer Abwagung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 40 km/h trotz geringerer Larmminderung maglich.

Die in der StVO eroéffneten Moglichkeiten, Elektrofahrzeuge von Zufahrtbeschrankun-
gen oder Durchfahrtverboten auszunehmen, sollen ausgeschopft werden.
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Eine verkehrsbeschrankende Malinahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larm-
aktionsplan festgelegt wurde, und fur die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der Stral3enver-
kehrsbehorde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum wird durch die
Larmaktionsplanung Uberlagert (VGH Baden-Wiurttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28).

Verfahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel bei der Larmaktionsplanung
Bei der Larmminderungsplanung nach §§ 47a bis 47e BImSchG sind die Berech-
nungsverfahren nach § 5 der 34. BImSchV anzuwenden. Bei strallenverkehrsrechtli-
chen Malinahmen sind die RLS-90 (bzw. deren Nachfolgerichtlinie) mal3gebend fur
die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes.

Werden im Zuge der Larmaktionsplanung eigene Larmberechnungen seitens der
planaufstellenden Gemeinde durchgefihrt, wird empfohlen, die Beurteilungspegel
auch nach den Vorgaben der RLS-90 zu ermitteln.

Alternativ sind die nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode flr den Umgebungs-
larm an Stralen (VBUS) ermittelten Pegelwerte an den Gebauden durch folgende Ab-
und Zuschlage mit den nach RLS-90 ermittelten Werten zu vergleichen. Die Nacht-
werte sind identisch, solange sich keine Signalanlagen im Umfeld befinden. Der Lpen-
Wert nach VBUS ist mit den Abschlagen gemal} folgender Tabelle in den Tagwert
nach RLS-90 umzurechnen:

Loen (VBUS) zu Tagwert nach RLS-90

StraBenkategorie _
Abschlag in dB(A)

Bundesautobahnen -3

Bundesstralien -2

Landes-, Kreis-, Gemeinde- und
Verbindungsstralen
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FiUr Signalanlagen (ausgenommen bedarfsregelnde Signalanlagen an Ful3gangerfur-
ten) sind tags und nachts folgende Zuschlage anzusetzen:

Entfernung Zuschlag in dB(A)
bis 40 m +3

uber 40 m bis 70 m +2

uber 70 m bis 100 m +1

uber 100 m 0

Maldgeblich zur Beurteilung sind der Larmpegel sowie die Zahl der Larmbetroffenen
in den betreffenden Gebauden. Diese kdnnen anhand der Betrachtung der Gebau-
destruktur oder nach VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Be-
lastetenzahlen durch Umgebungslarm) ermittelt werden. Bestehen Hinweise auf larm-
bedingte Leerstande entlang des betreffenden StralRenabschnitts so wird zur Einwoh-
ner- und Betroffenheitsermittlung das statistische Verfahren der VBEB empfohlen.
Eine Differenzierung nach Stockwerken ist zur Abwagung verkehrsrechtlicher Mal3-
nahmen nicht erforderlich.

Zur Beurteilung der Larmsituation als Grundlage fir straldenverkehrsrechtliche Larm-
schutzmalinahmen sind Larmkarten mit Isophonen-Bandern im Abstand von 5 dB(A)
nicht ausreichend. Um eine sachgerechte Abwagung vornehmen zu kénnen, sind fol-
gende Unterlagen erforderlich:

e Hohe der Larmpegel je Gebaude
¢ Anzahl der Larmbetroffenen je Gebaude
e Kriterien und Ergebnis der Mallnahmenabwagung aus dem Larmaktionsplan

FUr den Eintritt der in Abschnitt 2.1 beschriebenen Bindungswirkung muss der Larm-
aktionsplan hinreichend bestimmte Festlegungen enthalten. Werden MalRnahmen le-
diglich in allgemeiner Form in den Larmaktionsplan aufgenommen, ist es Aufgabe der
zustandigen Strallenverkehrsbehdrde, unter Berlicksichtigung der Ausfihrungen im
Larmaktionsplan ermessensfehlerfrei Uber die Mallnahme zu entscheiden.
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StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Unterstitzung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung

Bei der Gestaltung ruhiger und sicherer Ortsmitten sind stral3enverkehrsrechtliche
MaRnahmen zur Unterstltzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung von
besonderem Interesse. Ein praktischer Anwendungsfall hierfur ist z. B. eine innerortli-
che Verkehrsumlegung zur Verkehrsberuhigung und/oder zur Aufwertung einer Ein-
kaufsstralle.

§ 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Halbsatz StVO ermachtigt die StralRenverkehrsbehorden
zur Anordnung geeigneter Ma3nahmen im Einvernehmen mit der Gemeinde. Die
Kommunen haben einen Anspruch darauf, dass die Verkehrsbehdrden von dieser Er-
machtigung ermessensfehlerfreien Gebrauch machen.

Voraussetzung fur die Anordnung von Maflinahmen zur Unterstiutzung einer geordne-
ten stadtebaulichen Entwicklung ist ein vom zustandigen Organ der Gemeinde be-
schlossenes stadtebauliches Verkehrskonzept, das hinreichend konkret die verkehrli-
chen Planungen in einem bestimmten raumlichen Bereich darstellt. Ein Verkehrskon-
zept, das Veranderungen von Verkehrsstralen und Verkehrsstromen zum Inhalt hat,
muss Angaben daruber enthalten, welche anderen Stral’en den durch Beschrankun-
gen und Verbote verdrangten Verkehr aufnehmen sollen und hat den Erfordernissen
der planerischen Abwagung unter Einbeziehung aller zu berucksichtigenden Belange
und Interessen zu genugen. Die Anforderungen orientieren sich an den Leitvorgaben
des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 20. April 1994 (Az.: BVerwG 11 C
17.93 Rdnr. 20).

2.4 Larmminderung an Schienenwegen

Die Zustandigkeit fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes flr
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen in Bundeshoheit liegt beim Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA).

Bei den Stadten und Gemeinden verbleibt die Zustandigkeit fur die Aufstellung von
Larmaktionsplanen an nicht-bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken, aber auch fur
bundeseigene Haupteisenbahnstrecken mit MalRnahmen, die nicht in Bundeshoheit
liegen. Hierbei ist insbesondere an planerische Malinahmen beispielsweise im Rah-
men der Siedlungsentwicklung zu denken (siehe Abschnitt 2.5).
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MaBRnahmen zur Larmminderung an Schienenwegen

Far die Larmminderung an Schienenwegen kommen grundsatzlich Malinahmen zur
Reduzierung des betriebsbedingten Larms sowie planerische Festlegungen insbeson-
dere der Bauleitplanung in Frage.

Die Zustandigkeit zur Reduzierung des betriebsbedingten Larms von Schienenwegen
liegt, soweit es sich um bundeseigene Schienenwege handelt, beim Bund. Wichtig ist
daher, dass die Gemeinden bei der Larmaktionsplanung ihre planerischen Moglich-
keiten nutzen, um insbesondere das Entstehen weiterer Larmprobleme zu vermeiden
(siehe Abschnitt 2.5). Wichtige Grundlage zur Behandlung von Larmkonflikten im
Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens sind die ,Schalltechnischen Orientierungs-
werte” in Beiblatt 1 der DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau.

2.5 Larmminderung durch stadtebauliche MaBnahmen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kénnen auch planerische Festlegungen insbe-
sondere bezlglich stadtebaulicher MalRnahmen getroffen werden. Das Ministerium fur
Verkehr gibt deshalb im Einvernehmen mit dem Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Wohnungsbau Hinweise bezuglich stadtebaulicher Malinahmen, die je nach stadte-
baulicher Situation bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen Berucksichtigung fin-
den sollen.

Gemal § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG haben die Behdrden die planungs-
rechtlichen Festlegungen in Larmaktionsplanen in inren Planungen zu bertcksichti-
gen.

Bei der Bestimmung von Larmminderungsmafnahmen ist darauf zu achten, dass
diese bezuglich ihrer stadtebaulichen Komponenten hinreichend konkret sind und ihre
Umsetzung auch durch planungsrechtliche Festlegungen in der Bauleitplanung, ins-
besondere durch entsprechende Festsetzungen gemaf § 9 BauGB in Bebauungspla-
nen, erreicht werden kann.

Die wesentlichen, je nach der stadtebaulichen Situation einsetzbaren stadtebaulichen
Malinahmen, die sowohl Bestandteil einer Larmminderungsmalinahme als auch
MafRnahmen zum vorbeugenden Larmschutz im Rahmen der Siedlungsentwicklung
der Gemeinden sein kdnnen, sind:
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e Vertragliche raumliche Zuordnung neuer Wohn- und Gewerbegebiete unterei-
nander

e Schalltechnisch sinnvolle Gliederung von Baugebieten (insbesondere Indust-
rie- und Gewerbegebiete)

e Struktur der Erschlielung, so dass Durchfahrtsmaoglichkeiten (Schleichwege)
vermieden / reduziert werden

e Dimensionierung und Gestaltung von Strafen und Ortsdurchfahrten gemaf
den kommunalen Verkehrskonzepten

e Abschirmung durch Schallschutzwalle, Schallschutzwande, Gebaude
insbesondere mit larmunempfindlichen Nutzungen

e Gebaudeorientierung, beispielsweise mit entsprechend angeordneten
Grundrissen (insbesondere bei larmabschirmenden Gebauden)

¢ Vermeidung von Schallreflektionen durch geeignete Gebaudeausrichtung, Fas-
sadenanordnung und -gestaltung

¢ Vermeidung schallharter Gebaudeoberflachen zugunsten larmabsorbierender
Materialien

e Teil- und Vollabdeckung, Tunnel und Umbauungen von Stralde/ Schiene

e Passiver Larmschutz, beispielsweise durch Schallschutzfenster (immissions-
schutzrechtlich nicht als Larmminderungsmallnahme gegenuber Sport- und
Freizeitanlagen und gegenuber gewerblichen Anlagen mdglich)

e Begriunung

Je konkreter die Larmminderungsmaflnahmen im Larmaktionsplan formuliert sind,
umso eher kdnnen diese durch die zustandigen Planungstrager Berlcksichtigung fin-
den und sich im Rahmen der Abwagung gegenuber den sonstigen 6ffentlichen und
privaten Belangen durchsetzen.

Wichtigste Grundlage zur Behandlung von Larmkonflikten im Rahmen eines Bebau-
ungsplanverfahrens sind die ,Schalltechnischen Orientierungswerte® in Beiblatt 1 der
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau. Da es sich um ,Orientierungswerte® handelt,
beschreiben sie die aus Sicht des Schallschutzes wiunschenswerten Zielwerte und
kénnen in diesem Sinne von den Gemeinden im Rahmen der Abwagung genutzt wer-
den. Je deutlicher die Abweichungen nach oben ausfallen, desto zwingender werden
technische oder stadtebauliche Begrindungen daftr notwendig sein. Dies gilt insbe-
sondere fiir Neubaugebiete. Im Bestand sind maRvolle Uberschreitungen dagegen e-
her zu rechtfertigen, um beispielsweise eine starke Nutzungsmischung und eine dem
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Vorrang der Innenentwicklung entsprechende Planung, insbesondere mit Wohnnut-
zungen umsetzen zu kénnen.

Das Ministerium far Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau stellt den Gemeinden und
anderen mit der Bauleitplanung Befassten mit der ,Stadtebauliche Larmfibel — Hin-
weise fur die Bauleitplanung® eine Arbeitshilfe zur Verfugung. Diese steht unter
www.staedtebauliche-laermfibel.de als Onlineversion sowie zum Download zur Verfu-

gung.

2.6 Schutz ruhiger Gebiete

Ziel von Larmaktionsplanen soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schutzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG). Die Umgebungslarmrichtlinie unter-
scheidet zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsraumen als ,ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Loen-Index oder ein anderer
geeigneter Larmindex fur samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mit-
gliedstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt”, sowie ruhigen Gebieten auf dem Land,
als ,ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist”.

Weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das Bundes-Immissionsschutzgesetz ma-
chen weitergehende Vorgaben zur ldentifizierung, Auswahl, Abgrenzung und Festle-
gung ruhiger Gebiete.

Das Verkehrsministerium plant Anfang 2019 einen Praxisleitfaden ,Ruhige Gebiete in
der Larmaktionsplanung“ mit konkretisierenden Hinweisen fur den Umgang mit ruhi-
gen Gebieten herauszugeben.

Hinweise zur fachlichen Herangehensweise und den rechtlichen Rahmenbedingen
bei der Festlegung ruhiger Gebiete in einem Larmaktionsplan geben u. a. die LAI-Hin-
weise zur Larmaktionsplanung (abrufbar unter www.lubw.de >Themen > Léarm und Er-
schiitterungen > Larmkartierung, Larmaktionsplanung), die Publikation ,Technisch
wissenschaftliche Unterstltzung bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtli-
nie (AP3)“ des Umweltbundesamtes (www.umweltbundesamt.de > Publikationen) so-
wie die Vortragsfolien der in Kooperation mit dem ALD vom Verkehrsministerium ver-
anstalteten Fachtagung (www.ald-laerm.de > Publikationen > Prasentationen der
ALD-Veranstaltungen > 2017 > Ruhige Gebiete).



http://www.staedtebauliche-laermfibel.de/
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2.7 Strategische Umweltprufung

Unter bestimmten Voraussetzungen muss fur Larmaktionsplane eine strategische
Umweltprafung (SUP) gemall UVPG (Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung)
durchgefuhrt werden, wenn der Larmaktionsplan fur UVP-Pflichtige Vorhaben eine
rahmensetzende Wirkung hat (§ 35 Abs. 1 Nr. 2 UVPG i. V. m. Anlage 5 Nr. 2.1 zum
UVPG).

Nach § 35 Abs. 3 UVPG liegt eine Rahmensetzung vor, wenn der Plan Festlegungen
mit Bedeutung fur spatere Zulassungsentscheidungen, insbesondere zum Bedarf, zur
GrolRe, zum Standort, zur Beschaffenheit, zu Betriebsbedingungen von Vorhaben o-
der zur Inanspruchnahme von Ressourcen enthalt.

Eine solche Rahmensetzung lasst sich dann verneinen, wenn der Larmaktionsplan so
formuliert ist, dass er keine Aussagen enthalt, die bei der Zulassung von UVP-rele-
vanten Vorhaben zu beachten oder zu berucksichtigen sind.

3 Weitere Informationen

Verkehrsministerium und LUBW unterstutzen die von der Larmkartierung und Larm-
aktionsplanung beruhrten Stadte, Gemeinden und Fachbehdrden.

3.1 Hinweise, Informationen, Veroffentlichungen

Umfangreiche Informationen zur Larmaktionsplanung finden Sie auf den Internet-
seiten der LUBW unter www.lubw.de >Themen > Larm und Erschditterungen > Larm-
kartierung, Larmaktionsplanung. Sie umfassen u.a. folgende Themenfelder:

¢ Informationen und Handreichungen zum Verfahrensablauf,

e ,Gute Beispiele” fur Larmminderungskonzepte und -malRnahmen in verschie-
denen bundesdeutschen Stadten und Regionen (auch als PDF-Handout),

¢ eine Online-Software-Anwendung zum interaktiven ausprobieren von Larmmin-
derungsmaflnahmen in einem Modellgebiet



http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/219362/

http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/219367/

http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/219628/
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Hingewiesen wird insbesondere auf die unter > Publikationen und Links eingestellten
Informationen:

e Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplanen in
interkommunaler Zusammenarbeit® (Marz 2011)

e LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung®
(aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017)

Weitere Informationen zum Thema Umgebungslarm finden sich auf den Internetseiten
des Verkehrsministeriums unter www.vm.baden-wuerttemberg.de und auf der Infor-
mationsseite fur Kommunen bei der LUBW.

3.2 Ansprechpartner/innen in den Kommunen

Um den direkten Kontakt mit den fur die Larmaktionsplanung zustandigen Ansprech-
partner/innen in den Stadten und Gemeinden zu ermdglichen, bitten wir hoflich —
sofern nicht bereits erfolgt — um Registrierung Uber die Informationsseite fur Kommu-
nen der LUBW.

Mit freundlichen Gruflen
gez. Dr. Udo Weese
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Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Ministerium fiir Verkehr
Postfach 10 34 52 « 70029 Stuttgart

Abteilungen 4 Stuttgart 25.08.2020
der Regierungsprasidien

Stuttgart

Karlsruhe

Freiburg

Tubingen

Nachrichtlich mit Anlagen:
Abteilung 9
des Regierungsprasidiums Tubingen

Landkreistag Baden-Wurttemberg
Stadtetag Baden-Wirttemberg
Gemeindetag Baden-Wrttemberg
Rechnungshof Baden-Wurttemberg

#x«# Regelungen zum Verkehrslarmschutz an Straen
Absenkung der Auslésewerte fur die Larmsanierung an Bundesfernstralien

Anlage
Allgemeines Rundschreiben des BMVI vom 27.07.2020,
Az.: StB 13/7144.2/01/3277650)

l. Allgemeines

(1) Mit Wirkung zum 1. August 2020 hat das Ministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) abweichend von den Erlauterungen im Stralienbauplan zu
den Titeln 741 39/49 und 821 39/49 die Auslésewerte an Bundesfernstral’en in
der Baulast des Bundes flir Gebiete mit ausgepragter schutzwirdiger Wohnbe-
bauung, wie z.B. Wohn, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt.





II.  Anwendung in Baden-Wiirttemberg

(1) Die Auslosewerte fur die Larmsanierung an Stral3en in der Baulast des Landes
bei Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemei-
nen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kerngebieten, Dorfgebie-
ten, Mischgebieten werden abweichend von den Erlauterungen zum Titel 781 79
im Kapitel 1304 des Landeshaushalts um jeweils 1 dB(A) abgesenkt und an die
neuen Auslosewerte an Bundesfernstral3en angeglichen.

Ab dem 1. August 2020 gelten somit fur Bundesfernstra’en in der Baulast des
Bundes sowie Stral’en in der Baulast des Landes die folgenden einheitlichen
Auslosewerte fur die Larmsanierung:

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohnge-
bieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
3. in Gewerbegebieten 72dB(A) 62 dB(A)
4. Rastanlagen (fur LKW-Fahrer) - 65 dB(A)

(2) Fuir die Gebietskategorie ,Urbane Gebiete“ gemal § 6a der Baunutzungsverord-
nung (BauNVO) gelten die Auslésewerte fur Kerngebiete, Dorfgebiete und
Mischgebiete. Dies gilt sowohl fir Bundesfernstral’en in der Baulast des
Bundes, als auch fiir StraRen in der Baulast des Landes.

lll.  Schlussbestimmungen
(1) Die Regierungsprasidien werden gebeten, die Landratsamter und Stadtkreise
als untere Verwaltungsbehdérden entsprechend zu informieren. Den kommuna-

len Baulasttragern wird empfohlen, die Absenkung der Auslésewerte fur die
Larmsanierung fur Stralen in ihrer Baulast ebenfalls anzuwenden.

gez. Ina Uhimann



https://www.gesetze-im-internet.de/baunvo/__6a.html

https://de.wikipedia.org/wiki/Baunutzungsverordnung

https://de.wikipedia.org/wiki/Baunutzungsverordnung
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. Zweite Verordnung
zur Anderung der Sechzehnten Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

Vom 4. November 2020

Auf Grund des § 43 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 in
Verbindung mit § 48b des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274) verordnet die Bundes-
regierung nach Anhdérung der beteiligten Kreise und
unter Wahrung der Rechte des Bundestages:

Artikel 1

Anderung der
Verkehrslarmschutzverordnung

Die Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)
geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

01.In § 2 Absatz 1 Nummer 3 wird das Wort ,,und”
durch ein Komma ersetzt und nach dem Wort
»Mischgebieten“ werden die Wérter ,,und Urbanen
Gebieten“ angefligt.

1. § 3 wird wie folgt gefasst:
77§ 3

Berechnung des
Beurteilungspegels fiir StraBen

(1) Der Beurteilungspegel fur StraBen ist nach
Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — Aus-
gabe 2019 - RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20, Ifd.
Nr. 139, S. 698) zu berechnen. Die Berechnung
hat getrennt fir den Beurteilungszeitraum Tag
(6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere fol-
gende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Gerduschemissionen von den Kraftfahrzeu-
gen,

2. die akustischen Eigenschaften der StraBendeck-
schicht und

3. die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg.

(3) Die akustischen Eigenschaften der StraBen-
deckschicht nach Absatz 2 Nummer 2 werden be-
achtet, indem die Bauweise einem StraBendeck-
schichttyp zugeordnet wird, der aufgeflhrt ist in
der jeweils jingsten verdffentlichten Fassung der
Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fir den L&arm-
schutz an StraBen - Ausgabe 2019 - RLS-19
(VkBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698) und mit
der festgelegten StraBendeckschichtkorrektur in die
Berechnung eingestellt wird.“

2. Nach § 3 wird folgender § 3a eingefugt:
"§ 3a

Festlegung der
StraBendeckschichtkorrektur

(1) FUr eine Bauweise, die keinem StraBendeck-
schichttyp entspricht, der aufgeflhrt ist in der
jeweils jingsten verdéffentlichten Fassung der Tabel-
len 4a oder 4b der Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698), legt das Bundesminis-
terium fur Verkehr und digitale Infrastruktur im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium flir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit eine StraBen-
deckschichtkorrektur fest, wenn

1. die Bauweise mindestens den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik entspricht und

2. die Bundesanstalt fir StraBenwesen eine Stra-
Bendeckschichtkorrektur nach den Technischen
Prifvorschriften zur Korrekturwertbestimmung
der Gerauschemission von StraBendeckschich-
ten — Ausgabe 2019 — TP KoSD-19 (VkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 140, S. 698) ermittelt hat.

(2) Das Bundesministerium fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur gibt die StraBendeckschichtkor-
rektur im Verkehrsblatt bekannt. Die Bekanntgabe
erfolgt durch die Ergdnzung oder Anderung der
Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraBen - Ausgabe 2019 - RLS-19
(VKBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698). Ab dem
Zeitpunkt der Bekanntmachung ist die StraBen-
deckschichtkorrektur in die Berechnung nach § 3
einzustellen.

(3) Andert sich die Bauweise fiir einen StraBen-
deckschichttyp, der aufgefihrt ist in der jeweils
jungsten verdffentlichten Fassung der Tabellen 4a
oder 4b der Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra-
Ben — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), kann das Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit festlegen,
dass die bisherige StraBendeckschichtkorrektur an-
zuwenden ist, wenn die geédnderte Bauweise

1. mindestens den allgemein anerkannten Regeln
der Technik entspricht und

2. die akustischen Eigenschaften der StraBendeck-
schicht nicht verschlechtert.

Die bisherige StraBendeckschichtkorrektur ist so-
lange anzuwenden, bis fir die gednderte Bauweise
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eine neue StraBendeckschichtkorrektur nach MaB-
gabe der Abséatze 1 und 2 festgelegt und bekannt-
gemacht wird.”

. Nach § 5 wird folgender § 6 eingefugt:
»§ 6

Ubergangsregelung fiir die
Berechnung des Beurteilungspegels flr StraBen
Der Beurteilungspegel fur den jeweiligen Ab-
schnitt eines StraBenbauvorhabens berechnet sich
nach den Vorschriften dieser Verordnung in der bis
zum Ablauf des 28. Februar 2021 geltenden Fas-
sung, wenn vor dem Ablauf des 1. Méarz 2021

1. der Antrag auf Durchflihrung des Planfeststel-
lungs- oder Plangenehmigungsverfahrens ge-
stellt worden ist oder

2. fUr den Fall, dass ein Bebauungsplan die Plan-
feststellung ersetzt, der Beschluss nach § 2 Ab-

2335

satz 1 Satz 2 des Baugesetzbuchs in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. | S. 3634), gefasst und ortstblich
bekannt gemacht worden ist.”

4. Anlage 1 wird aufgehoben.

Artikel 2
Bekanntmachungserlaubnis

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale In-
frastruktur kann den Wortlaut der Verkehrslarmschutz-
verordnung in der vom Inkrafttreten dieser Verordnung
an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt
machen.

Artikel 3
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 1. Marz 2021 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den 4. November 2020

Die Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel

Der Bundesminister
fir Verkehr und digitale Infrastruktur
Andreas Scheuer

Das Bundesgesetzblatt im Internet: www.bundesgesetzblatt.de | Ein Service des Bundesanzeiger Verlag www.bundesanzeiger-verlag.de
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ABBILDUNG 2: Bundesautobahn A5 (BAB Ab) westlich von Bad Bellingen.

1 EINLEITUNG

Mit der Richtlinie 2002/49/EC des Furopdischen Parlamentes und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber
die Bewertung und Bekimpfung von Umgebungsldarm [1] wurde ein Europa weites Konzept vor-
gelegt, dessen Kernpunkte

> die Festlegung gemeinsamer Larmindizes (L, und L) zur Bewertung der Larmbeldstigung,

> die Verpflichtung zur Ausarbeitung strategischer Larmkarten fiir Gebiete innerhalb der Europa-
ischen Gemeinschaft (EU) und

> die Ausarbeitung von Aktionsplanen durch die zustindigen Behorden unter Anhérung der
Offentlichkeit sind.

Ziel der Mafinahme ist, den Umgebungsldrm so weit erforderlich und insbesondere gesund-
heitsschadliche Larmimmissionen zu verhindern bzw. zu mindern und in Féllen von Gebieten mit nur
geringer Larmbelastung diese zu erhalten. Gleichzeitig soll die Richtlinie eine Grundlage fiir Gemein-
schaftsmaSnahmen zur Lirmminderung der wichtigsten Larmquellen (Straen-, Schienen-, Flug- sowie
Gewerbeldrm) sein.

Die Bundesrepublik Deutschland hat diese Richtlinie im Bundesimmissionsschutzgesetz [2] als
§47a in deutsches Recht umgesetzt.

Zur Ausarbeitung von Larmaktionsplanen sind zunachst Gemeinden verpflichtet, auf deren

Gebiet

> mehr als 250°000 Einwohner wohnen und/oder das von

> Straflen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeuge (Kfz) pro Jahr
und/oder

> Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60’000 Ziigen pro Jahr durchfahren wird.

Im Falle der Gemeinde Bad Bellingen sind die beiden letzteren Bedingungen fiir die Bundes-
autobahn (A5) und die Rheintalbahn (Rtb) mit > 14 Mio. Kfz/Jahr' bzw. bei der Rtb mit > 130°600
Zigen/Jahr) erfillt, die Gemeinde ist also verpflichtet, einen Larmaktionsplan zu erstellen.

9 GRUNDLAGEN

Automatische StraBenverkehrszihlung Baden-Wiirttemberg, Januar bis Juni 2009, Zahlstelle 8311/1053 KLEINKEMS.






2.1 LARMINDIZES

Wie schon oben erwdhnt ist die gesetzliche Grundlage fiir die Ausarbeitung eines Larmaktionsplanes
in der Richtlinie 2002/49/EG festgelegt. In dieser Richtlinie sind sogenannte Larmindizes als physika-
lische Grofen zur Beschreibung des Umgebungsldrms festgeschrieben. Folgende Indizes wurden defi-

niert:

> L., (Tag [dayl-Abend [eveningl-Nacht [nighfl-Larmindex als Mal} der allgemeinen Belasti-
gung,
Ly, (Tagldrmindex) als Maf fiir die Beldstigung wahrend der Tageszeit von 7°" bis 19°”,
Levening (Abendldrmindex) als MaB fiir die Beldstigung am Abend in der Zeit von 19°" bis
93" und der

> L g (Nachtldrmindex) als Mab fiir Schlafstorungen in der Zeit von 23" bis 7°",

Im Zusammenhang mit Larmkartierungen sind die Larmindizes L, und L, die wesentlichen Para-

meter, die auf Isophonenkarten® festgehalten werden.

Die Larmindizes sind nicht mit gemessenen bzw. berechneten Larmpege/n zu vergleichen, sie
stellen vielmehr eine Gewichtung von Larmpegelstarken dar, je nachdem ob diese fiir die Tages-, die
Ruhe- oder die Nachtzeit gemessen bzw. berechnet wurden. Die Gewichtungen der Larmindizes
Leyening Und L
gehoben.

night Sind in der nachstehenden Berechnungsformel zur Indikatorenberechnung rot hervor-

L =10 * 10g1/24 * (12 * 10Lday/10 +4 * 10(Levening +5)/10 +8 * 1O(Lnight +10)/10)

den

2.2 GRENZWERTE

Nach der Definition von [1] ist ein Grenzwert ein von den Mitgliedstaaten festzulegender
Wert fiir die Indizes L, bzw. L bei dessen Uberschrei-
tung die zustaindigen Behorden Larmschutzmalnahmen in Frwdgung ziehen oder einfiihren sollten.

In der Bundesrepublik hat sich das Umweltbundesamt (UBA) [4] mit der Definition von
Grenzwerten auf der Basis von Larmindizes befasst und folgende Anhaltspunkte entwickelt:

Als Auslosekriterien fir die Larmaktionsplanung werden folgende Kriterien fiir alle einzelnen
Quellen und eine Gesamtbelastung fiir Gebiefe mit Wohnnutzung sowie eine \Vorgehensweise in

und L, , (untergeordnet auch fiir L, evening)

zwei Stufen vorgeschlagen:
> 1. Phase (kurzfristig): Ly /L. = 605/55 dB(A)

den” “night =

> 2. Phase (mittelfristig): Lg,/L, 4 = 60/50 dB(A)
Als Kriterium wird die Uberschreitung einer der beiden Werte, des 24-Stunden-Wertes L,
oder des Nachtwertes L, angesehen.
Als wiinschenswertes, aber wahrend der nachsten Jahrzehnte unrealistisches Ziel zur Vermei-
dung deutlicher Beeintrachtigungen durch Larm wiire nach den Uberlegungen der UBA das Wertepaar
55/45 dB(A) anzustreben. Zur Zeit werden bei der Auswertung der Isophonenplanen die folgenden

Kriterien angesetzt:

z ISOPHONEN = Linien gleicher Lairmbelastung.





= 65 dB(A) / 50 <L, ,= 55 dB(A)
= 70 dB(A) / 55 <L, ,= 60 dB(A)

> 70 dB(A)

Belastigung/Belastung: 55 <L
hohe Belastung: 05 <L,
sehr hohe Belastung: 70 <L, > 75 dB(A) / 60 <L

den

den

| i

night
2.3 BERECHNUNGSMETHODEN

Im Rahmen der Richtlinie 2002/49/EG sind fiir die Mitgliedslander der Europdischen Gemeinschaft
einheitliche Berechnungsmethoden festgelegt worden, die in der Empfehlung der Kommission vom 6.
August 2003 [5] naher prazisiert wurden. Fiir die Bundesrepublik Deutschland sind die vorlaufigen Be-
rechnungsmethoden im Bundesanzeiger vom 17. August 20006 [6] verdffentlicht worden. In diesen
vorldufigen Berechnungsmethoden ist in der Anlage 2 Vorliufige Berechnungsmethoden fir den Um-
gebungslarm an Schienenwegen (\VBUSch) festgelegt, dass sich die Berechnungsmethoden im Falle des
Schienenverkehrs an der Richt/inie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall
03 orientieren. Fiir die Immissionsberechnungen des Straenverkehrs sind in der Anlage 3 Vorliufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslairm an Stralfen (VBUS) die Berechnungsmethoden der
Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen (RLS-90)anzuwenden. Beide vorldufige Berechnungsmetho-
den sind bis zur Einflhrung eines harmonisierten Berechnungsverfahren gemafl Artikel 5 Abs. 1 Satz
2 der Richtlinie 2002/49/EG anzuwenden.

3 GEMEINDE BAD BELLINGEN

3.1 LAGE UND KENNDATEN DER GEMEINDE

Die Gemeinde Bad Bellingen liegt im Sidwesten des Bundeslandes Baden-W rttemberg im Regie-
rungsbezirk Freiburg, Topographische Karte 1:25°000, Blatt 8211 Kandern.

Das Gemeindegebiet verlauft am westlichen Talhang des Rheintals und, mit seinen ostlichen
Teilbereichen, innerhalb des Markgrafler Hiigellandes (\orgebirgszone des Schwarzwaldes). Die H6-
henlage wechselt von rund 220 m auf der Niederterrasse des Rheins bei Bad Bellingen bis zu 380 m
an der Romerstralle, die am Westrand der VVorgebirgszone verlduft.

Die Gemeinde hat eine Gesamteinwohnerzahl von 3°731 Personen’®, die sich in vier Teilorte
(TO) aufteilt:

> Der Kernort Bad Bellingen mit 1°329 Einwohnemn,
> der Teilort Rheinweiler mit 998 Einwohnern,

> der Teilort Bamlach mit 788 Einwohnern und

> der Teilort Hertingen mit 616 Einwohnern.

Die hier zur Diskussion stehenden Larmquellen, die A5 und die Rtb belasten sehr stark den
Kernort Bad Bellingen und den TO Rheinweiler. Minderbelastet ist der TO Bamlach wéhrend der TO
Hertingen auf Grund seiner Lage innerhalb der Vorgebirgszone des Schwarzwaldes durch diese
Larmquellen weitgehend unbelastet ist.

Daten der Gemeinde Bad Bellingen fiir das Jahr 2009, Amtsblatt der Gemeinde Bad Bellingen vom 3. Februar 2010.
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Die Lage der beiden am stdrksten belasteten Ortsteile bedingt auch eine gewisse Schwierigkeit
bei der Schallddmmung durch aktive SchallschutzmaBnahmen vor allem langs der A5: die Bereiche mit
Wohnbebauung auf der Niederterrasse des Rheintals (KKurgebiet von Bad Bellingen) lassen sich wir-
kungsvoller gegeniiber der Autobahn abschirmen als die Wohnbebauung auf der Hochterrasse und an
dem sich nach Osten zu anschlieBenden Westhang der VVorgebirgszone.

Die Streckenfiihrung der Rtb verlduft am Talhang und quert das Zentrum des Hauptortes Bad
Bellingen und das des TO Rheinweiler. Im Zuge einer Larmsanierung in den Jahren 2003/2004 langs
der Schienentrasse wurden umfangreiche aktive Larmschutzmanahmen in Form von Lirmschutz-
wanden realisiert, die jedoch nicht Gberall zu zufriedenstellenden Ergebnissen fiihrten (siehe auch die
Diagramme 1 bis 4, Seite 32 und 33).

Neben der A5 und der Rtb existieren im Raum Bad Bellingen entsprechend den VVorgaben des
§ 47a des Bundesimmissionsschutzgesetzes keine weiteren wesentliche Larmquellen, die die \Vorgaben
fur eine Berlicksichtigung innerhalb eines Larmaktionsplans erftllen. Diese Tatsache bedingt auch eine
gewisse Einschrankung fiir die Gemeinde, da sie {iber keinerlei Befugnisse fir Eingriffe im Bereich der
beiden relevanten Larmquellen verfiigt.

Die Gemeinde Bad Bellingen ist ein KKurort mit mehreren Kliniken, die, ebenso wie das Ther-
malbad, auf der Niederterrasse des Rheins innerhalb des Kurgebietes dstlich der BAB A5 angesiedelt
sind. Aus der Funktion als Kurbad ergibt sich eine besondere Sensibilitat gegeniiber negativen Um-
welteinfliissen, insbesondere auch gegentiber Larmbelastungen.

3.2 BUNDESAUTOBAHN A5

Die A5 verlauft vierspurig westlich der Gemeinde Bad Bellingen auf der Niederterrasse des Rheins in
einer Hohe zwischen 225 m im Norden und 230 m im Stiden. Der Abstand zur Wohnbebauung ist
teilweise sehr gering (25 m Minimalabstand in Rheinweiler, 60 m Minimalabstand im Kernort Bad
Bellingen). Die Fahrgeschwindigkeit ist im Bereich der Gemeinde Bad Bellingen auf 120 km/h einge-
schrdankt. Mitte der 90iger Jahre wurde die A5 im Bereich der Gemeinde mit einer Lairm mindernden
Deckschicht versehen.

3.3 RHEINTALBAHN (RTB)

Die Rheintalbahn (Rtb) verlauft hangparallel oberhalb der Hochterrasse des Rheins in einer Hohe zwi-
schen 248 m im Norden (Kernort Bad Bellingen) und 257 m im Stiden (TO Rheinweiler) und quert
beide Orte. Die Fahrgeschwindigkeiten innerorts sind auf 100 km/h fiir Personenziige und auf 80
km/h fur Gterzlige beschrankt. Der Abstand Schiene - nachste Wohnbebauung ist teilweise sehr ge-
ring (5 m) und liegt im Mittel bei 25 bis 30 m.





4 ERGEBNISSE DER BERECHNUNGEN

Die Berechnungen fir die Isophonenpléne fiir die Lirmindizes L., und L, wurden fiir den Betrieb auf
der A5 im Auftrag der Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW)und fiir den
Schienenverkehr im Auftrag des Fisenbahn-Bundesamtes (FBA)von der Projektpartnerschaft Poyry -
Braunstein & Berndt - Intergraph durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen wurden in
Form von Isophonenpldnen sowie tabellarischen Angaben tiber die Anzahl von Personen in Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhduser, die innerhalb der in Tabelle 1 zusammengefassten Isophonen-Ban-
dern wohnen aufbereitet. Die Farbgebung fiir die einzelnen Isophonen-Bandern ist durch die DIN
18005, Teil 2 [7] festgelegt.

TABELLE 1: Isophonenbander zur graphischen Darstellung der Belastetenzahlen.

LARMINDEX ISOPHONEN-BANDER in dB(A)
Lyen 55-60 60-65 05-70 70-75 > 75
L 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75

Neben den Angaben Uber die Belastetenzahlen der Einwohner sind auch die Groflen der
belasteten Flachen innerhalb einer Gemeinde festgehalten.

4.1 BUNDESAUTOBAHN A5 (Berechnung: ACCON)

Grundlage zur Berechnung der Immissionen der Larmquelle A5 und damit der Larmindizes L., und
L,gn: sind die Emissionspegel der Verkehrstrager, berechnet auf der Basis der Verkehrszahlen des durch-
schnittlichen Tagesverkehrs in 24 Stunden (DTV) und dem anteiligen Schwerverkehr (SV). Als Ver-
kehrsstarke DTV wurde von 39°323 Kfz und 13,8% SV (Jahr 2000) ausgegangen. Auf den Abb. 3
und 4 sind die entsprechenden Isophonenpléne fir die Larmindizes L,,, und L, dargestellt. Die ent-

sprechenden Zahlen sind in Tabelle 2 zusammengefasst.

TABELLE 2: DTV und Larmindizes fiir den StraBenverkehr auf der A5 auf der Basis der Emissionspegel.

LARMINDIZES in dB(A)
L, L L,

(4

DTV
LARMQUELLE L

den

Bundesautobahn A 5 39'393 78 71 70 76

Neben der Darstellung der Berechnungsergebnisse in Form graphischer Darstellungen von
Isophonenplanen haben die Bearbeiter der ACCON GmbH die in den Tabellen 3 und 4 zusam-
mengestellten Belastetenzahlen errechnet.






TABELLE 3: Vom Umgebungslarm (A5) belasteten Menschen und Wohnungen.

LARMINDEX L,,, LARMINDEX L,
[dB] [Anzahl] [Anzahl] [dB] [Anzahl] [Anzahl]

- - - (45 <L, = 50) - -

- - 50 <Lig = 55 610 (20%) 976

55 <L, = 60" 792 (25%) 358 55 <L = 60 272 (9%) 193
00 <L, = 65" 387 (12%) 175 600 <L, = 05 33 (1%) 15
05 <L, = 70 100 (3%) 45 65 <Ly = 70 1 1
70 <L,,, = 759 12 (0.4%) 5 Lyighe > 70 0 0
Lyen > 759 0 0 - - -

9 Belastung/Belastigung ~  hohe Belastung @ sehr hohe Belastung

TABELLE 4: Vom Umgebungslarm (A5) belastete Flachen und geschétzte Zahl der Schul- und Kranken-

hausgebaude fiir den Larmindex L,

BELASTETE BELASTETE BELASTETE
PEGELBEREICH FLACHEN SCHULEN KRANKENHAUSER
[dB] [km2] [Anzahl] [Anzahl]
Lyen >55 3 0 1
Ly, >05 1.1 0 0
Ly, >75 4 0 0

Aus Tabelle 3 ist ersichtlich, dass ganztags (L,,,) 37% der Wohnbevdlkerung vom Kernort Bad
Bellingen sowie den TO Bamlach und Rheinweiler durch den Verkehrsldarm von der A5 im belastet,
3% hoch belastet und 0,4% sehr hoch belastet sind. Wahrend der Nachtzeit (L) unterliegen 20% der
Wohnbevolkerung Belastungen, 9% hohen Belastungen und 1% sehr hohen Belastungen.

Die durch den Autobahnldrm belasteten Fassaden der einzelnen Wohnhéauser im Kernort Bad

Bellingen sowie dem TO Rheinweiler sind fiir die Larmindizes L

dargestellt.

den

und L, in den Abb. 5 bis 8





--------

GEMEINDE BAD BELLINGEN
Larmaktionsplan 2009
Lgen. Lairmguelle: Autobahn A 5
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ABBILDUNG 3: Isophonenplan fiir den Autobahnlarm, Larmindex L,,,, Berechnung: ACCON GmbH.





GEMEINDE BAD BELLINGEN
Larmaktionsplan 2009
Lnight, Lirmquelle: Autobahn A 5
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ABBILDUNG 4:  Isophonenplan fiir den Autobahnldarm, Larmindex L, Berechnung: ACCON GmbH.
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Durch den Verkehrslarm (L,,,) der A5 belastete Fassaden im Kernort Bad Bellingen.
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Durch den Verkehrslarm (L) der A5 belastete Fassaden im Kernort Bad Bellingen.

ABBILDUNG 06:
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ABBILDUNG 7:  Durch den Verkehrslarm (L,,,) der A5 belastete Fassaden im Teilort Rheinweiler.
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ABBILDUNG 8: Durch den Verkehrslarm (L,) der A5 belastete Fassaden im Teilort Rheinweiler.
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4.9 RHEINTALBAHN (RTB) (Berechnung: Pdyry - Braunstein & Berndt - Intergraph)

Die Grundlagen der Immissionsberechnungen fiir den Verkehrslarm auf der Rtb wie Art und Anzahl
der Ziige und deren Charakteristika wurden vom EBA aus betrieblichen Griinden nicht mitgeteilt (Be-
triebsgeheimnis). Die Emissionsdaten sind einzelnen Streckenabschnitten zugewiesen und lassen keine
Riickschliisse auf die Streckenbelegung zu.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind auf den Isophonenplanen Abb. 9 und 10,
den Tabellen 5 und 6 sowie fiir die Fassadenbelastung des Kernortes Bad Bellingen sowie des TO
Rheinweiler auf den Abb. 11 bis 14 ausgewiesen.

TABELLE 5: Vom Umgebungslarm (Rtb) in ihren Wohnungen belastete Menschen.

LARMINDEX L., LARMINDEX L, .,
PEGELBEREICH BELASTETE EINWOHNER PEGELBEREICH BELASTETE EINWOHNER
[dB] [Personen] [dB] [Personen]
- - (45 <L g = 50) -
- - 50 <L, = 55 790 (25%)
55 <Ly, = 60" 760 (24%) 55 <Ly = 60 640 (21%)
00 <L, = 65" 690 (22%) 00 <L, = 05 460 (15%)
05 <L, = 70 520 (17%) 65 <L,y = 70 140 (4%)
70 <L, = 759 190 (6%) Lyignt > 70 40 (1%)
Ly, > 75° 60 (29%) - -

C

a Belastung/Beldstigung % hohe Belastung ! sehr hohe Belastung

TABELLE 6: VonUmgebungslirm (Rtb) belastete Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und

Krankenhausgebaude.
LARMINDEX L,
BELASTETE BELASTETE BELASTETE BELASTETE
PEGELBEREICH FLACHEN WOHNUNGEN SCHULEN KRANKENHAUSER
[dB] [km2] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl]
Ly, >55 7.5 1338 3 1
L., >05 9,6 503 3 0
Ly, >75 0,6 49 1 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebdude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden
sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

Aus Tabelle 5 geht hervor, dass im Bereich des Kernortes Bad Bellingen sowie der TO Bam-
lach und Rheinweiler ganztags (L,,,) 46% der Wohnbevdlkerung Larmbelastungen, 17% hohen Larm-
belastungen sowie 8% sehr hohen Larmbelastungen ausgesetzt sind. Wahrend der Nachtzeit (L) sind
95% der Wohnbevolkerung von Belastungen, 21% von hohen Belastungen und 20% von sehr hohen
Belastungen betroffen. Diese hohen Belastungszahlen sind u. a. auch damit zu erklaren, dass die Bahn-
linie mitten durch zwei Ortschaften (Bad Bellingen und Rheinweiler) verlauft und die Abstinde
Wohnhduser - Bahnlinie oft nur wenige Meter betragen.

-13 -





GEMEINDE BAD BELLINGEN

Larmaktionsplan 2009
Lden., Larmgquelle: Rheintalbahn

0 500 1000
; —
METER

[ bis3saBta
I s5-40 dBiA)
Bl o-ss A
[ ] sss0ama
[ so-ss aBiay
[ ss-60ami
B o005 aBiA)
Bl o0 a0
B o7 ain
B 7550 dBiA)
B - soan

ABBILDUNG 9:  Isophonenplan fur den Schienenldarm, Larmindex L,,,; Berechnung: EBA.
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GEMEINDE BAD BELLINGEN
Larmaktionsplan 2009 "
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ABBILDUNG 10: Isophonenplan fiir den Schienenldrm, Larmindex L,; Berechnung: EBA.
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ABBILDUNG 11: Durch den Verkehrslarm (L,,,) der Rtb belastete Fassaden im Kernort Bad Bellingen.
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ABBILDUNG 12: Durch den Verkehrslarm (L,) der Rtb belastete Fassaden im Kernort Bad Bellingen.
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ABBILDUNG 13: Durch den Verkehrslarm (L,,,) der Rtb belastete Fassaden im Teilort Rheinweiler.
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ABBILDUNG 14: Durch den Verkehrslarm (L,) der A5 belastete Fassaden im Teilort Rheinweiler.
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Auffallig ist, dass die sehr hohen Larmbelastungen durch den Zugverkehr wahrend der Nacht-
zeit gegentiber der Tageszeit deutlich zunehmen.

5 MOGLICHKEITEN DER LARMMINDERUNG

Im Fall der Larmbelastung durch die beiden Emittenten A5 und Rtb, den im Sinne des Larmaktions-
plans einzigen relevanten Larmquellen, ist die Gemeinde Bad Bellingen in der misslichen Lage, dass
sie keinerlei Befugnisse hat, in Geschehen und Ablauf auf den beiden Verkehrstragern einzugreifen.
Die einzigen Maglichkeiten bestehen in aktiven SchallschutzmafSnahmen entlang dieser Verkehrstrager
und der Bitte an die verantwortlichen Behorden, sie bei ihren Bemiihungen durch regulatorische und
organisatorische Eingriffe zu unterstiitzen.

Zur Untersuchung der Effizienz von Lairmminderungsmafnahmen wurden Immissionsberech-
nungen sowohl fiir den Autobahnverkehr wie auch fiir den Schienenverkehr unter verschiedenen
Pramissen durchgefiihrt. Diese Berechnungen wurden auf der Basis von Emissionspegeln nach den Re-
chenvorschriften der 16. BImSchV durchgefiihrt, als Ausbreitungshindernisse wurden dabei lediglich
die vorhandenen bzw. ins Auge gefassten Larmschutzmafnahmen (Erdwille, Schallschutzwande) be-
riicksichtigt. Ziel dieser Immissionsberechnungen war, die Grolenordnungen der Unterschiede zwi-
schen “vorher” und “nachher” auszuarbeiten.

In manchen Fillen war eine Immissionsberechnung nicht zwingend notwendig, da schon auf
Grund der jeweiligen Emissionspegel eine Aussage gemacht werden konnte.

5.1 BUNDESAUTOBAHN A5

Fir die Immissionsberechnungen nach den Vorgaben der RLS-90 [8] wurde vom durchschnittlichen
StraBenverkehr in 24 Stunden (DTV) aus dem Jahr 2010 sowie einer Emissions-Minderung durch
Fliisterbelagvon 2 dB(A) ausgegangen. Die in der Tabelle 7 aufgefiihrten Emissionspegel beziehen sich
auf den Tageszeitraum von 16 Stunden (6°" bis 22°°") sowie den Nachtzeitraum von 8 Stunden (22°"
bis 6°") und bilden die Basis zur Berechnung der Immissionen und deren Bewertung unter den
verschiedenen Pramissen zum Erreichen einer sinnvollen Lairmminderung im Bereich der betroffenen
Ortschaften.

TABELLE 7: Ausgangsdaten zur Berechnung der Larmindizes fiir den StraBenldarm (DTV: 40321 Kfz*).

Emissionspegel Fahrzeuge Geschw. Geschw. SV-Anteil
STRABENABSCHNITT
L m,E [dB(A)] M [pro Stunde] Pkw [km/h] Lkw [km/h] p [%]
A 5, tagstiber 73 2 419 120 80 12,1
A 5, nachts 67 564 120 80 13,8

Automatische StraBenverkehrszihlung in Baden-W(rttemberg, Januar bis Dezember 2010, Zahlstelle 8311/1053 Kleinkems.
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5.1.1 Bundesautobahn, Lairmminderung durch gerauschmindernde Fahrbahndecken.

Wie schon oben erwdhnt, wurde in den 90iger Jahren des letzten Jahrhunderts im Bereich der Gemein-
de Bad Bellingen eine Larm mindernde Fahrbahndecke auf der A5 eingebaut. Nach Untersuchungen
zur Wirksamkeit Larm mindernder Fahrbahnbelege [9] kann man davon ausgehen, dass der Effekt der
Larmminderung inzwischen nicht mehr gegeben ist. In dieser Studie, die sich mit dem zeitlichen
Verhalten offenporiger Asphaltbeldge an zwei Teststrecken befasst, wird darauf hingewiesen, dass in
allen vier untersuchten Einzelabschnitten iibereinstimmend eine stetige und gleichsinnige Abnahme
des Ldarmdammverhaltens zu beobachten ist. Als Beispiel seien zwei Diagramme der damaligen
Auswertung [9] hier gezeigt (Abb. 15 und 16), die diese Aussage unterstreichen.

LA 8 Fliisterasphalt 0/8 mm (Einbau 09/94) LA 10 Drainasphalt 0/8 mm (Einbau 08/94)
9 ] 9 I

]
< E Z L Erba
% -8 { Einba E % -8 : =
. g
2 -7 i E & -7 L E
c ] B = ]
2 ] Bt 2 ]
I ] bl
- B = 3] M
5 51 @ F S .57 ot F
[= ] o (= ] N
N i N o
g = "
g 4 BF 54 . 2
E b Lebehsdauer: ca 45 Jahie 'E drmtechnisghe Lebiensgalier o i‘Jahnz 1 L

-3 Jrrrrrrrrr———— i EE
0 36 48 60 72 & 96 0 12 24 36 48 60 72 84 96
Monate/Jahr Monate/Jahr
1994 1995 1996 1997 1998 1988 2000 2001 1994 1995 1996 1987 1998 1999 2000 2001
ABBILDUNG 15: F[flsterasphdlt 0/8 mm. ABB”_DUNG 16: Drainasphalt 0/8 mm.

Da auf Grund der immer schwerer werdenden LKW-Fahrzeugflotte in Europa die Lebensdauer
offenporiger Asphaltdecken eher negativ beeinflusst wird, erscheint eine Lirmminderungsmafnahme
auf der Basis von Flisterbelagen nicht sinnvoll, da sie lediglich Giber einen eng begrenzten Zeitraum
wirksam und zu dem mit hohen Kosten verbunden ist.

5.1.2 Bundesautobahn, Lirmminderung durch geringere Fahrgeschwindigkeiten.

Eine weitere Mafnahme zur Lirmminderung ware eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der A5. Bis-
lang ist die Fahrgeschwindigkeit im Bereich der Gemeinde Bad Bellingen auf 120 km/h reduziert. Um
die Wirkung weiterer Fahrgeschwindigkeitsreduzierungen darzustellen, wurde in Tabelle 8 von Fahr-
geschwindigkeiten 100/80 km/h sowie 80/60 km/h ausgegangen, wobei jedoch zu beriicksichtigen ist,
dass auf einer Autobahn die Forderung auf eine Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten von 80 bzw. 60
km/h kaum Aussichten auf Erfolg hat.
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Die Berechnungen zeigen, dass der Effekt bei einer Reduzierung auf 100/80 km/h sehr beschei-
den ist (-1,4 dB(A)) und somit praktisch entfdllt. Bei einer Reduzierung auf 80/60 km/h wird zwar eine
Reduzierung um rund 3 dB(A) erreicht, jedoch ist die Umsetzung einer solchen Mafinahme hochst
unwabhrscheinlich.

TABELLE 8: Schallemissionen auf der Autobahn bei unterschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten.

Lfd. i Emissionspegel Fahrzeuge Geschw. | Geschw. LKW-Anteil
StraBenabschnitt
Nr. L m,E [dB(A)] M [pro Stunde] Pkw [km/h] Lkw [km/h] p [%]
1 Bundesautobahn A 5 75.4 9 477 120 90 11.3
2  Bundesautobahn A 5 74.0 9477 100 80 11.3
3 | Bundesautobahn A 5 721 9 477 80 00 11.3

5.1.3 Bundesautobahn, Lairmminderung durch hohere Erdwalle.

Eine weitere Minderungsmafinahme ware eine Modifizierung der bereits bestehenden Larmschutzwal-
le und -wénde langs der Ostgrenze der A5. Zur Untersuchung der potenziellen Lirm-Minderungswir-
kung wurden Immissionsberechnungen fur drei Félle (ohne Larmschutz, mit 5 m hohem sowie mit
10 m hohem Larmschutz) durchgefiihrt und auf zwei verschiedene Weisen dargestellt:

< drei vertikale Isophonenplane lings einer Profillinie (siehe auch Abb. 1) im Bereich
der Ortschaft Bad Bellingen (Abb. 17 bis 19) und
< vier horizontale Isophonenplane (Abb. 20 bis 23) fir 5 m bzw. 10 m Larmschutz,

jeweils fur die Tages- und Nachtzeit.

Betrachtet man die Isophonenpldne ldngs der Profillinie, so wird erkennbar, dass eine Schall-
schutzhohe von 10 m (Abb. 19) am ehesten dazu geeignet ist, die Immissionen auch im Nahbereich
der A5 auf ein dauerhaft ertragliches Maf3 zuriickzufiihren.

Dariiber hinaus wurde das Minderungspotenzial bei 5 m hohem Schallschutz ldngs der Ostbe-
grenzung der A5 mit einem zusdtzlichen 2 m hohen Schallschutz zwischen den beiden Fahrtrichtungen
auf dem Mittelstreifen der A5 untersucht. Die Ergebnisse sind in Tabelle 9 zusammengefasst und in
den Tabellen 10 und 11 fir die einzelnen Aufpunkte ausgewiesen.

TABELLE 9: Differenzen bei verschiedenen Schallschutzeinrichtungen (SSW) gegentiber keinem Schall-
schutz fiir die Einzelaufpunkte in Bad Bellingen und Rheinweiler in dB(A).

IST-Zustand
IST-Zustand
(= Sn:lssgnW) +2m SSW auf Mittel- + 10m SSW
Ortschaft - streifen

Maximum Mittel Maximum Mittel Maximum Mittel

Bad Bellingen -7 -4 -1 0 -5 -4

Rheinweiler -16 -4 - - -8 -3
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ABBILDUNG 18: Larm-Isophonen bei Erh6hung des vorhandenen Schallschutzes um 5 m langs des Profils Bad
Bellingen.

Eine Larmschutzmafinahme mit =5 m hohem Schallschutz (IST-Zustand) erbringt gegeniiber
keinem Larmschutz im Mittel bei den Einzelaufpunkten im Bereich von Bad Bellingen eine Minderung
um etwa 4 dB(A), maximal bis 7 dB(A). Bei einer Schallschutzhéhe von 10 m reduzieren sich die Im-
missionen zusdtzlich im Mittel um weitere 4 dB(A) (siehe auch Tabellen 10 und 11). Eine zusétzliche
Schallschutz auf dem Mittelstreifen der A5 (untersucht nur fiir den Bereich von Bad Bellingen) hat
keinen wesentlichen Minderungseffekt.

-93 -





x

g

£

LMON §

(/’W/ELT-@\Q
TABELLE 10: Immissionen an den Einzelaufpunk-
ten in [dB(A)], Bad Bellingen.
IST-Zustand +
AP-- IST-Zustand 5m Diffe-
Nr. renz
Tag Nacht | Tag @ Nacht

1 02 55 57 51 -4
2 00 54 57 51 -4
3 00 54 57 51 -3
4 01 54 57 51 -4
5 o1 54 57 51 -4
6 03 57 58 52 -5
7 02 50 58 52 -5
8 02 50 58 52 -5
9 00 54 50 50 -4
10 01 55 57 51 -4
11 00 54 50 50 -4
12 59 53 55 49 -4
13 00 54 50 50 -4
14 58 52 54 48 -4
15 58 52 54 48 -4
16 57 51 54 47 -4
17 57 51 54 48 -4
18 57 51 53 47 -4
19 57 51 53 47 -4
20 58 52 54 48 -4
21 58 52 54 48 -4
292 59 53 55 49 -3
23 58 52 55 49 -3
24 59 53 55 49 -4
25 00 54 50 49 -4
26 59 53 50 50 -3
27 01 55 57 50 -4
Mittel : -4

ABBILDUNG 20: Lage der Einzelaufpunkte im Be-
reich Bad Bellingen.

Im Bereich des TO Rheinweiler liegt die Minderung der Schallimmissionen zwischen der
Variante kein Schallschutzund der Variante + 5 m hohe Schallschutzwille/-wiénde (IST-Zustand) im
Mittel bei -4 dB(A), das Maximum erreicht hier allerdings -16 dB(A). Bei einer Erhohung sowie einer
Erganzung (Siidende Erdwall Rheinweiler bis Westvorsprung des Hiigellandes beim Schloss Rhein-
weiler) der bestehenden Schallschutzeinrichtungen um zusétzliche 5 m (Ergdnzung: 10 m) werden im
Muittel weitere 3 dB(A) an Immissionsminderung gewonnen, im Maximalfall rund 8 dB(A).

Insgesamt lasst sich feststellen, dass die wirksamste Minderungsmafinahme unter den unter-
suchten Moglichkeiten gegen den Larm der A5 aktiver Schallschutz in Form von Erdwillen bzw.
Schallschutzwanden ist, wobei die maximale Minderung erst bei einer Schallschutzhdhe von ca. 10 m
einsetzt (Abb. 23 und 24) . Deshalb ist zu iiberlegen, ob, aus Kostengriinden, zumindest partiell solche
MafBnahmen getroffen werden sollten, um die am starksten belasteten Wohnbereiche in Autobahnna-
he besser zu schiitzen.
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AAY GEMEINDE BAD BELLINGEN

W Larmaktionsplan

Isophonenplan TAG
Larmquelle: Bundesautobahn A5

Verkehrsmenge 2009; Liarmschutz im Mittel 5m hoch

0 500 1000
Mw
METER

[ bis3sdBiA)
[[] ss-40dBIA)
- 40-45 dB(A)
[ ] 4s-50 dBIA
[] s0-55 dBA)
[ s5-60 dBIA)
Bl oo-65 dBIA)
B o570 dBIA)
B 7o-75 dBiA)
I 75-80 dBIA)
- > 80 dBIA)

ABBILDUNG 21:Isophonenplan bei 5 m hohem Larmschutz, tagstiber.
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AA | GEMEINDE BAD BELLINGEN
v Larmaktionsplan

Isophonenplan NACHT
Lirmquelle: Bundesautobahn A5

Verkehrsmenge 2009; Larmschulz im Mittel 5m hoch

0 500 1000
| I |

METER

[ ] bis3sdBIA)
| 35-20dBIA)
[ 40-45 dBIA)
[ 4550 dBIAY
[ s0-55 dBtA
[ s5-00 dBIA)
B o0-05 dBIA)
B 6570 dBIA)
Il 7075 dBIA)
[ 75-80 dBIA)
B > ¢o dBiA)

ABBILDUNG 22:Isophonenplan bei 5 m hohem Larmschutz, nachts.
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AA GEMEINDE BAD BELLINGEN
” Ldrmaktionsplan

Isophonenplan TAG
Lirmgquelle: Bundesautobahn A5

Verkehrsmenge 2009; Lirmschulz im Mittel 10m hoch

0 500 1000
—— — —
METER

[ bis 35 dBA)
35-40 dBIA)
- 40-45 dB{A)
[] 4s-50dBtAY)
|:| 50-55 dB(A)
[ s55-00 dBIA)
B c0-65 dBIA)
B o570 dBiA)
B 7075 dBIA)
[ 75-80 dBIA)
- > 80 dB{A)

ABBILDUNG 23:Isophonenplan bei 10 m hohem Larmschutz, tagsiiber.
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¥AAY GEMEINDE BAD BELLINGEN
“ Larmaktionsplan

Isophonenplan NACHT
Lirmguelle: Bundesautobahn A5

Verkehrsmenge 2009; Larmschutz im Mittel 10m hoch

0 500 1000
L—m
METER

[] bisssdBA)
35-40 dB(A)
[ 40-45 dBIA)
[ ] 45-50 dBtAY
[] so0-55dBtA)
[ s5-60 dBIA)
I 60-65 dB(A)
I 6570 dB(A)
B 7075 dRIA)
[ 75-80 dB(A)
B > s0dBiA)

ABBILDUNG 24:Isophonenplan bei 10 m hohem Larmschutz, nachts.
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TABELLE 11: Immissionen an den Einzelauf-

punkten in [dB(A)], Rheinweiler.
Ap. | 15T-Zustana | BTZustand 1 C
Nr. renz
Tag Nacht| Tag | Nacht
1 00 00 58 52 -8
2 03 57 58 52 -4
3 07 01 01 55 -0
4 00 54 57 51 -3
5 02 56 57 52 -5
6 00 54 57 51 -3
7 59 53 56 50 -2
8 00 54 57 51 -3
9 02 56 58 52 -5
10 04 58 00 54 -4
11 04 58 02 56 -3
12 02 56 59 53 -3
13 01 55 58 52 -3
14 00 54 57 51 -3
15 00 54 57 51 -3
16 00 54 57 51 -3
17 59 53 56 51 .3 ABBILDUNG 25: Lage der Einzelaufpunkte im Bereich
18 59 53 56 51 3 Rheinweiler.
19 00 54 57 51 -9
20 58 52 58 52 -1
21 57 51 56 50 -1
29 56 50 55 49 -1
23 56 50 55 49 -1
24 59 53 56 50 -2
25 58 52 56 50 -2
20 50 50 54 48 -2 Rote Zahlen in Tabelle 11; Erreichen bzw. Uber-
Mittel: | -3 schreitungen der Auslésewerte fiir Lirmsanierung.

5.2 RHEINTALBAHN

Da das EBA eine Aufschliisselung der Gleisbelegungen in Zugarten und -mengen, auf denen die Be-
rechnungen der Arbeitsgemeinschaft Poyry - Braunstein & Berndt - Intergraph basieren als Betriebsge-
heimnis einstuft, musste fir Immissionsberechnungen zur Variantenuntersuchung im Hinblick auf po-
tenzielle Lairmminderungseffekte beim Schienenverkehr auf Zahlen des Regierungsprasidiums Freiburg
(RP) zuriickgegriffen werden. Die entsprechenden Zusammenstellungen sind fir den IST-Zustand in
der Mischform 2004/07in Tabelle 9, fiir die Prognose 2075 in Tabelle 14 und fir die Prognose 2025
in Tabelle 19 zusammengestellt. Da in der Aufstellung des RP nur fiir den Giterverkehr die Unter-
scheidung zwischen Tagesverkehr und Nachtverkehr gelistet war, wurde fir den Personen-Nah- und
Personen-Fernverkehr eine prozentuale Abschdtzung zwischen Tag- und Nachtverkehr auf der Basis
der Gleisbelegung des Jahres 2008 (Fahrplan fiir Zugmeldestellen, Haltingen, giiltig vom 09.712.2007
bis 74.06.2008) durchgefiihrt. Da keine Zahlenangaben zum Abendverkehr vorlagen, wurden die Im-
missionsberechnungen auf Emissionspegeln und nicht auf Larmindizes basiert durchgefiihrt.
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5.2.1 Rheintalbahn, IST-Zustand 2004/07.

Als Ausgangsbasis fir die Untersuchungen wurden die Immissionen fiir den IST-Zustand 2004/07 auf
der Basis der Gleisbelegung aus Tabelle 9. Diese Berechnungen wurden nicht mit Larmindizes sondern
Larmpegeln durchgefiihrt und beriicksichtigen als Schallhindernisse nur die vorhandenen Schallschutz-
wande, nicht aber einzelne Gebaude. Dieser Genauigkeitsgrad ist im vorliegenden Zusammenhang
ausreichend, da lediglich die Unterschiede zwischen einzelnen Varianten dargestellt werden sollten.

TABELLE 12: Schallemissionen auf der Rtb-Strecke fiir das Prognosejahr 2004/07; Zugzahlen

fir die Jahre 2004/07 nach Angaben des Regierungsprasidiums (RP) Freiburg.

iben- - TA NACHT
Lfd. Zueart gchelbent Tag Nacht Lange Gesch- oy, G
NI, g remsant. w. L, [ L, L.
[%] [Anzahl] | [Anzahll _ [m] [kmh] [dB(A)]  [dBIA)] | [dBIA] [dB(A)
1 ICE 100 50 16 405 100 -4 59,3 50,0
2 | RB/RE 20 45 5 150 80 0 01,3 55,0
3 SG 0 80 80 500 80 O | 700 70,9 | 730 73,2

Die Pegelberechnung beriicksichtigt Zugcharakteristika, jedoch keine Gleisparameter wie Schwellenarten, Fahrbahnarten, Briicken und Kurvenradien)

Die Ergebnisse sind entweder tabellarisch (Einzelaufpunkte) und/oder in Form von Isophonen-
pldanen ausgewiesen. Fiir den IST-Zustand sind die entsprechenden Immissionswerte fiir die Einzelauf-
punkte der am stérksten betroffenen Ortschaften Bad Bellingen und Rheinweiler zusammengestellt. Es
zeigt sich, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV tagsiiber aber vor allem auch nachts deutlich iiber-
schritten sind. Diese Tatsache verdeutlichen auch die ausgewdhlten Messdiagramme von zwei jeweils
24-stiindigen Messungen im Abstand von einem Jahr an zwei Wohnhdusern des Kernortes Bad Bel-
lingen (Diagramme 1 bis 4 und Tabellen 11 und 19).

TABELLE 13: Schallimmissionen an den Einzelaufpunkten (Rtb, IST-Zustand).

/\UF- T Pd A1) Az) A3
PUNKT R-WERT H-WERT [ dlﬁg)] [ dl;((:«\'T]T N/T GWing  GWyncr
NR. [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
KERNORT BAD BELLINGEN
1 3391704 5289851 02 64 2 3 15
2 3391758 5289820 05 67 2 0 18
3 3391749 5289701 62 05 2 3 16
4 3391771 5289557 05 08 2 0 19
5 3391804 5289434 00 68 2 7 19
6 3391828 5289341 75 77 2 16 28
7 3391929 52893006 09 71 2 10 29
8 3391895 5289259 70 72 2 11 23
9 3391916 5289250 08 70 2 9 21
10 3391903 5289229 69 72 2 10 23

Fortsetzung der Tabelle auf der nachsten Seite.
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TABELLE 1 3 (Fortsetzung):

Schallimmissionen an den Einzelaufpunkten (Rtb, IST-Zustand).

AUF- T ~ A" A2 A%
PUNKT R-WERT H-WERT [ dlﬁg)] [ d’;g:,']T N/T GWing  GWyncr
NR. [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
KERNORT BAD BELLINGEN
11 3391878 5289189 70 79 2 17 30
12 3391947 5289165 08 70 2 9 21
13 3391793 5289148 05 07 2 0 18
14 3391924 5289127 72 74 2 13 925
15 3391809 5289104 79 81 2 20 32
16 3391908 5289075 73 75 2 14 26
17 3391915 5289000 09 71 2 10 29
18 3391839 5288987 05 07 2 0 18
19 3391882 5288971 73 75 2 14 20
20 3391827 5288933 09 71 2 10 29
21 3391802 5288767 71 73 2 12 24
29 3391705 5288716 03 05 2 4 16
Mittelwerte: 69 71 9 21
TEILORT RHEINWEILER

1 3390429 5287054 04 00 2 5 17
2 3390405 52870006 05 07 2 0 18
3 3390349 59286957 02 04 2 3 15
4 3390302 52868062 03 05 2 4 16
5 3390201 5280874 03 00 2 4 17
0 3390247 5286812 006 08 2 7 19
7 3390073 59286754 75 78 2 16 29
8 3390005 5286790 00 08 2 7 19
9 3389978 5280745 78 80 2 19 31
10 3389884 5286752 70 73 2 11 24
11 3389887 59286704 75 77 2 16 28
12 3389804 5286725 07 09 2 8 20
13 3389824 52806002 72 74 2 13 95
14 3389737 5286008 09 72 2 10 23
15 3389760 59286004 72 75 2 13 20
16 3389096 5286608 70 73 2 11 24
Mittelwerte: 09 71 10 29

" Differenz zwischen Tag- und Nachtwert

? Differenz zum Grenzwert tagsiiber

3 Differenz zum Grenzwert nachts
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“ Larmaktionsplan

Isophonenplan TAG
Larmguelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fir die Jahre 2004/07, Quelle: BVU, RP Freiburg

N

0 500 1000
—“w

METER

[ vis3sdBiA)
[] ss-40dBA)
[ 40-45 dBA) : { :
[ 4550 dBAY So% @
[] so-55 dB(A) : A -
[ ss-60 dBIAY / NS |
B 60-65 dBIA) / XN
Il 6570 dBA)
B 7075 dBA) _ . T3
I 75-80 dBIAY : | VS
Bl > s BA : QY el AN

ABBILDUNG 26: Isophonenplan fiir den Schienenlarm 2004/07, tagsiiber; Basiszahlen: RP Freiburg.
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” Larmaktionsplan

Isophonenplan NACHT
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir die Jahre 2004/07, Quelle: BVU, RP Freiburg

[] vis3sdBiA)
[] 35-40dBA
] 40-45 dBA)
[] #s-50dBIA)
[[_] 50-55dBIA)
[ s5-60 dBIA)
B ¢0-65 dBIA)
Bl o570 dBIA)
B 70-75 dBIA)
[ 75-80 dBIA)
- > 80 dB(A)

=
g
g

ABBILDUNG 27: Isophonenplan fiir den Schienenlarm 2004/07, nachts; Basiszahlen: RP Freiburg.
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DIAGRAMM 1:  Pegelverlauf (L,)) am 4. Juni 2009 in der Zeit von 9% bis 3°" Haus Ebnetstralie 30.

TABELLE 14: Daten zu den Diagrammen 1 und 2 (Breitbandmessung, Werte in dB(A)).

ITEM Leq I"AFT eq LAFmax L0.1 I"1 .0 L50 L90 L95 Lmin
Diagramm 1 62,0 04,3 79,9 --- 77,2 37,2 30,8 29,6 20,3
Diagramm 2 60,9 03,3 80,0 --- 75,2 39,0 31,1 99,4 23,8
an X T X
VSR SRR N 1N RS S N T o A
ST TS O 1) O S S B R | N
z i
LR S 6.5 RPN | RPN o) SO [ L IRPPS IPS IR V5% 1o (| Do PO SRR e ek
40 | : il |I il _

30

. ll : : . : : ; : ; : :
D300:00 030405 030533 031301 031720 0321:58 032626 033054 033523 033351 034413 034547 035316 035744
Leit
DIAGRAMM 2:  Pegelverlauf (L)) am 4. Juni 2009 in der Zeit von 3°” bis 4°*, Haus Ebnetstrale 30.
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D2:00:00 02:04:01 02:08:25 0212:49 021713 0221:37 0226:01 02:30:25 023449 023913 02:4337 02:48:01 025225 02:56:49

DIAGRAMM 3:  Pegelverlauf (L) am 24. April 2008 in der Zeit von 99" bis 3% Haus Markus-Ruf-Strafle 11.

TABELLE 15: Daten zu den Diagrammen 2 und 3 (Breitbandmessung, Werte in dB(A)).

ITEM Leq I"AFT eq LAFmax L0.1 I"1 .0 L50 L90 L95 Lmin
Diagramm 2 62,0 04,0 81,3 79,9 70,4 35,3 - 29,3 27,0
Diagramm 3 01,1 02,9 80,3 791 70,8 35,5 --- 28,3 25,9
20

T+

[

Leq dB(A)
on
L

ant|-1-

-7

20 t
03:00:00 03:04:01

DIAGRAMM 4:

03:08:25 031250 03:17:14 03:21:38 03:26:03 03:30:27 03.34:52 033916 03:43.40 03:45:05 035229 035653

Zeit

Pegelverlauf (L,,) am 24. April 2008 in der Zeit von 3" bis 4”",Haus Markus-Ruf-Strafe 11.
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5.2.2 Rheintalbahn, Larmminderung durch hohere Schallschutzwande.
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Als erste potenzielle Mafinahme zur Larmminderung wurde eine Erhohung der bestehenden Schall-

schutzwande langs der Bahnstrecke in Bad Bellingen und Rheinweiler ins Auge gefasst und eine Erho-

hung um 1 m bzw. 2 m untersucht. Die Ergebnisse sind in Tabelle 16 zusammengefasst und zeigen,

dass im Mittel zwischen 1 und 3 dB(A) an Minderung zu erreichen sind, wobei sich jedoch im Einzel-

fall deutlich Unterschiede ergeben.

TABELLE 16:

hohen am Beispiel des IST-Zustandes, nachts.

Schallimmissionen an den Einzelaufpunkten bei unterschiedlichen Schallschutz-Wand-

AVF-
PUNKT R-WERT  H-WERT | SSW-IST | SSW-IST +1m = A 1m | SSW-IST +2m = A 29m
NR.
KERNORT BAD BELLINGEN
1 3391704 | 5289851 04 04 -0,3 64 -0,0
9 3391758 | 5289820 67 60 -0,5 00 -0,8
3 3391749 | 5289701 05 03 -1,9 01 -3,56
4 3391771 5289557 08 05 -9,7 03 -4,8
5 3391804 | 5289434 08 67 -1,0 67 -1,6
) 3391898 | 5289341 77 77 -0,1 77 -0,1
7 3391999 | 5289300 71 70 -0,7 70 -1,0
8 3391895 5289259 72 09 -3,0 07 -5,1
9 3391916 | 5289956 70 09 -1,2 08 -1,8
10 3391903 | 52899299 79 70 -1,9 09 -3,0
11 3391878 | 5289189 79 79 -0,1 79 -0,1
12 3391947 5289165 70 09 -1,3 08 -1,8
13 3391793 | 5289148 07 006 -0,8 006 -1.1
14 3391994 | 5289197 74 73 -1,4 71 -3,4
15 3391869 | 59289104 81 75 -5,9 71 -10,3
16 3391908 @ 5289075 75 75 -0,2 74 -1,4
17 3391915 | 52890006 71 71 -0,1 71 -0,5
18 3391839 | 5288987 67 65 1,7 64 -3,0
19 3391882 | 59288971 75 75 0,0 75 -0,3
20 3391827 | 5288933 71 08 -3,0 00 -5,9
21 3391802 @ 5288767 73 71 -1,9 08 -4,0
99 3391705 | 5288716 65 03 -2,0 02 -3,4
Mittelwerte: -1 -3
TEILORT RHEINWEILER
1 33904929 | 5287054 66 65 -1,4 04 -2,0
9 3390405 @ 5287000 07 05 -92,1 04 -3,3
3 3390349 | 5280957 04 03 -1,5 62 -9,4
4 3390362 | 5280862 65 04 -1,0 64 -1,9
5 3390201 5286874 00 04 -2,0 02 -3,3
0 3390247 @ 52806812 08 00 -92,4 04 -4,2
7 3390073 | 5280754 78 78 0,0 77 0,0
8 3390005 | 5286790 08 65 -9,5 03 -4,0

Fortsetzung der Tabelle auf der ndchsten Seite.
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TABELLE 14:  Schallimmissionen an den Einzelaufpunkten bei unterschiedlichen Schallschutz-Wand-
(Fortsetzung) hohen am Beispiel des IST-Zustandes, nachts.

AUF-
PUNKT R-WERT = H-WERT | SSW-IST  SSW-IST +1m | A1m | SSW-IST +2m @ A 2m
NR.

TEILORT RHEINWEILER

9 3389978 5286745 80 80 0,0 80 0,0
10 3389884 | 52806752 73 72 -0,9 71 -1,3
11 3389887 | 52806704 77 77 -0,4 77 -0,5
12 3389804 59286725 09 066 -2,6 04 -4,8
13 3389824 52800602 74 72 -92,7 71 -3,8
14 3389737 528060068 72 09 -2,9 07 -5,1
15 3389700 @ 528060604 75 71 -3,8 09 -5,5
16 3389096 @ 52860608 73 72 -0,7 72 -1,0

Mittelwerte: -9 -3

Auf Grund dieser Ergebnisse sollte eine generelle Erh6hung nicht in Frage kommen, jedoch
eine partielle Erhohung und auch Verldngerung je nach Wirkungsgrad der Mafinahme nicht ausge-
schlossen werden.

5.2.3 Rheintalbahn, Lairmminderung durch Verkehrsumlegung.

Durch den Katzbergtunnel, der bis 2015 in Betrieb gehen soll, ergibt sich die Maglichkeit einer Schie-
nenverkehrsaufteilung, in dem teilweise und/oder in Génze die Giiterziige durch den Tunnel geleitet
werden. Im Folgende sind diese Varianten jeweils unter der Pramisse, dass 50% oder 100% des Giiter-
verkehrs die Gleisanlagen durch den Tunnel nutzen. Den Immissionsberechnungen liegen die jeweili-
gen Larmpegel, nicht die Larmindizes zu Grunde.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen, dass eine Verkehrsumlegung des Giiter-
verkehrs in den Katzbergtunnel die mit Abstand beste Lirmminderungsmethode ist und - da es sich da-
bei im Wesentlichen um eine organisatorische Mallnahme handelt - auch die bei Weitem kostengiin-
stigste Vorgehensweise darstellt.

5.9.3.1 Prognosejahr 2015.

Die Gleisbelegungen und die entsprechenden Emissionswerte fiir das Prognosejahr 2015 gehen ohne
Tunnelnutzung aus Tabelle 14, mit 50%iger Tunnelnutzung beim Giiterverkehr aus Tabelle 15 und
mit 100%iger Tunnelnutzung beim Giterverkehr aus Tabelle 16 hervor. Die Ergebnisse der Im-
missionsberechnungen sind fur die Einzelaufpunkte in den Tabellen 18 und 19 zusammengefasst und
die entsprechenden Isophonenplane sind auf den Abb. 26 bis 31 dargestellt.
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TABELLE 17: Schallemissionen auf der Rtb-Strecke fiir das Prognosejahr 2015 ohne Tunnelnutzung fiir
den Giiterverkehr; Basis fiir Zugzahlen: Angaben des Regierungsprasidiums (RP) Freiburg.

iben- TA NACHT
Lfd. Zusart ichelben Tag | Nacht | Linge Geschw. Dfz G
Nr | Zuga remsant. L, L.e L, L.e
[%] [Anzahl] | [Anzahl] [m] [kmh] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
1 ICE 100 0 0 405 100 -4 0.0 0.0
2 RB/RE 20 08 8 150 80 0 63,1 50,8
3 SG 0 131 155 500 80 0 72,2 72,7 75,9 76,0
Die Pegelberechnung berticksichtigt Zugcharakteristika, jedoch keine Gleisparameter wie Schwellenarten, Fahrbahnarten, Briicken und Kurvenradien)

TABELLE 18: Schallemissionen auf der Rtb-Strecke fiir das Prognosejahr 2015 bei 50%iger Tunnelnutzung

fur den Guterverkehr.
TAG NACHT

Scheiben- -
Lfd. i Tag | Nacht Linge Geschw. Dfz L L, L L,
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

Nr.
[9%] [Anzahl] | [Anzahl] [m] [kmh]
1 ICE 100 0 0 405 100 -4 0.0 0,0
2 RB/RE 20 08 8 150 80 0 63,1 50,8
3 SG 0 66 78 | 500 80 0 | 69,2 701 | 72,9 @ 73,0
Die Pegelberechnung beriicksichtigt Zugcharakteristika, jedoch keine Gleisparameter wie Schwellenarten, Fahrbahnarten, Briicken und Kurvenradien)

TABELLE 19: Schallemissionen auf der Rtb-Strecke fiir das Prognosejahr 2015 bei 100%iger Tunnelnut-

zung fir den Giiterverkehr.
iben- TA NACHT
Lfd. Zugart gchelbent Tag | Nacht | Liange Geschw. Dfz G
Nr | Zuga remsant. L, L.e L, L.
[%] [Anzahl] | [Anzahl] [m] [kmh] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
1 ICE 100 0 0 405 100 -4 0.0 0,0
2 RB/RE 20 08 8 150 80 0 63,1 50,8
3 SG 0 0 0 500 80 0 0.0 631 0,0 568
Die Pegelberechnung berticksichtigt Zugcharakteristika, jedoch keine Gleisparameter wie Schwellenarten, Fahrbahnarten, Briicken und Kurvenradien)

Die Ergebnisse der Berechnungen sind fir die Einzelaufpunkte in den Tabellen 17 und 18
sowie auf den Isophonenplanen Abb. 26 bis 31 dargestellt. Sie zeigen im Fall der Einzelaufpunkte bei

einer
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TABELLE 20:

Schallimmissionen an den Einzelaufpunkten im Prognosejahr 2015 bei 50% Tunnelnutzung

des Giiterverkehrs.

OHNE MIT 50% A
AUE- TUNNELNUTZUNG TUNNELNUTZUNG MIT/OHNE
TUNNELNUTZUNG
PUNKT
NR. TAG NACHT TAG NACHT A TAG NACHT
[dB(A] [dB(A] N/T | [aBiA) [dB(A]] N/T | 1aB(A) [dB(A]
[dB(A)] [dB(A]]
KERNORT BAD BELLINGEN
1 64 67 3 o1 64 3 -3 3
9 66 69 3 64 67 3 -9 -9
3 04 67 3 69 64 9 -9 3
4 67 70 3 05 67 9 -9 3
5 08 71 3 65 08 3 -3 3
6 77 80 3 74 77 3 3 3
7 70 74 4 08 71 3 -9 3
8 71 75 4 69 79 3 -9 3
9 69 73 4 67 70 3 -9 3
10 71 74 3 69 71 9 -9 3
11 78 89 4 76 79 3 -9 3
19 70 73 3 67 70 3 3 3
13 67 70 3 64 67 3 -3 3
14 74 77 3 71 74 3 3 3
15 81 84 3 78 81 3 3 3
16 75 78 3 79 75 3 3 3
17 71 74 3 08 71 3 -3 3
18 67 70 3 64 67 3 3 3
19 75 78 3 79 75 3 3 3
90 71 74 3 08 71 3 3 3
91 79 76 4 70 73 3 -9 3
99 65 08 3 69 65 3 3 3
MW: 71 74 68 71
TEILORT RHEINWEILER
1 66 69 3 63 66 3 3 3
9 66 70 4 64 67 3 -9 3
3 04 07 3 o1 64 3 3 3
4 65 08 3 69 05 3 -3 3
5 65 68 3 63 65 9 -9 3
6 68 71 3 65 08 3 3 3
7 77 80 3 74 77 3 3 3
8 67 71 4 65 08 3 -9 3
9 80 83 3 77 80 3 3 3
10 79 76 4 70 73 3 -9 3
11 77 80 3 74 77 3 3 3
19 69 79 3 66 69 3 3 3
13 74 77 3 71 74 3 3 3
14 71 74 3 69 71 9 -9 3
15 74 77 3 79 75 3 -9 -9
16 79 76 4 70 73 3 -9 3
MW: 70 74 68 71
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TABELLE 21:

Schallimmissionen an den Einzelaufpunkten im Prognosejahr 2015 bei 100% Tunnelnut-
zung des Gterverkehrs.

OHNE MIT 100% A
AUE- TUNNELNUTZUNG TUNNELNUTZUNG MIT/OHNE
TUNNELNUTZUNG
PUNKT
NR. TAG NACHT TAG NACHT A TAG NACHT
[dB(A] [dB(A] N/T | [aBiA) [dB(A]] N/T | 1aB(A) [dB(A]
[dB(A)] [dB(A]]
KERNORT BAD BELLINGEN
1 64 67 3 54 48 -6 10 19
9 66 69 3 57 59 -5 -9 A7
3 64 67 3 55 49 -6 -9 18
4 67 70 3 58 59 -6 -9 18
5 08 71 3 58 59 -6 10 19
6 77 80 3 67 61 -6 10 19
7 70 74 4 61 55 -6 -9 19
8 71 75 4 09 56 -6 -9 19
9 69 73 4 60 54 -6 -9 19
10 71 74 3 69 55 .7 -9 19
11 78 89 4 69 69 -7 -9 -90
19 70 73 3 60 54 -6 10 A9
13 67 70 3 57 51 -6 10 19
14 74 77 3 64 58 -6 10 19
15 81 84 3 71 05 -6 10 19
16 75 78 3 05 59 -6 10 19
17 71 74 3 o1 55 -6 10 19
18 67 70 3 57 51 -6 10 19
19 75 78 3 65 59 -6 10 19
90 71 74 3 o1 55 -6 10 19
91 79 76 4 63 57 -6 -9 19
99 65 08 3 55 49 -6 10 19
MW: 71 74 61 55
TEILORT RHEINWEILER
1 66 69 3 56 50 -6 10 19
9 66 70 4 57 50 -7 -9 -90
3 04 07 3 54 48 -6 10 19
4 65 08 3 55 49 -6 10 19
5 65 68 3 56 49 .7 -9 19
6 68 71 3 58 59 -6 10 19
7 77 80 3 67 o1 -6 10 19
8 67 71 4 58 59 -6 -9 19
9 80 83 3 70 64 -6 10 19
10 79 76 4 63 56 -7 -9 -90
11 77 80 3 67 o1 -6 10 19
19 69 79 3 59 53 -6 10 19
13 74 77 3 64 58 -6 10 19
14 71 74 3 69 55 -7 -9 19
15 74 77 3 05 58 -7 -9 19
16 79 76 4 63 56 7 -9 -90
MW: 70 74 o1 55
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AA GEMEINDE BAD BELLINGEN

W Larmaktionsplan

Isophonenplan TAG ohne Tunnelnutzung fir Giiterverkehr.
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2015, Quelle: BV, RP Freiburg

N

0 500 1000
—_— e ——

METER

[[] vis3sdBiA)
[ s5-40dBA)
] 40-45 dBIA)
[ 4s-50dBIA)
[ s0-55 dBiA)
[ s5-60 dBA)
Bl 60-65 dBIA
B 6570 dBA)
Bl 7075 dBA)
[ 75-80 dB(A)
B > s0dBA

ABBILDUNG 28: Isophonenplan fiir den Schienenldrm im Prognosejahr 2015 ohne Tunnelnutzung, tagsiiber.
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AA GEMEINDE BAD BELLINGEN

W Ldrmaktionsplan

Isophonenplan NACHT ohne Tunnelnutzung fiir Giterverkehr.
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2015, Quelle: BV, RP Freiburg

N

o 500 1000

METER

[] bis35 dBIA)
[] ss-a0dBA)
[ 40-45 dBIA)
[ 4550 dBIA)
[[] so0-55dBA
[ s55-60 dBIA)
B oo0-65 dBA)
B 6570 dBA)
Il 7075 dBA)
[ 75-80 dBIA)
I > s0dBiA)

ABBILDUNG 29: Isophonenplan fiir den Schienenlarm im Prognosejahr 2015 ohne Tunnelnutzung, nachts.
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AA GEMEINDE BAD BELLINGEN

“ Larmaktionsplan

Isophonenplan TAG mit 50% Tunnelnutzung fir Giiterverkehr.
Larmguelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2015, Quelle: BV, RP Freiburg

N

0 500 1000
————— e
METER

[ bis35 dBA)
[] ss-40dBIA)
[ 40-45 BN
[] 4s-s0dBiA)
[ s0-55 dBIA)
[ s5-60 dBIA)
B co-65 dBIA)
B o5-70 dBIA)
B 7075 dBIA)
[ 7s-80 dBIA)
> e0dBA

ABBILDUNG 30: Isophonenplan fiir den Schienenlarm im Prognosejahr 2015 mit 50% Tunnelnutzung beim
Giiterverkehr, tagsiiber.
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AAY GEMEINDE BAD BELLINGEN

“ Larmaktionsplan

Isophonenplan NACHT mit 50% Tunnelnutzung fiir Giiterverkehr.
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2015, Quelle: BVU, RP Freiburg

N

0 500 1000
e m—— -
METER

[] bis 35 dBiA)
[] ss-40dBA
[ 40-45 dBIA)
[] 4s-s0dBA
[] s0-55 dBA)
] s55-60 dBA)
B 60-05 dBIA)
B o570 dBIA)
B 70-75 dBA)
[ 75-80 dBIA)
- > 80 dB(A)

ABBILDUNG 31: Isophonenplan fiir den Schienenlarm im Prognosejahr 2015 mit 50% Tunnelnutzung beim Gii-
terverkehr, nachts.
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AA GEMEINDE BAD BELLINGEN

w Larmaktionsplan

Isophonenplan TAG mit 100% Tunnelnutzung fiir Giterverkehr. ‘
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2015, Quelle: BVU, RP Freiburg

N

0 500 1000
—_————
METER

[] bis3s dBA)
[] 3s-40dBA)
[ 40-45 dB(A)
[] 4s-s0dBA)
[[] s0-55 dBIA)
] 55-60 dBIA)
B ¢0-65 dB(A)
B os-70dBIA)
B 7075 dBA)
I 75-80 dBIA)
- > 80 dB(A)

ABBILDUNG 32: Isophonenplan fiir den Schienenlarm im Prognosejahr 2015 mit 100% Tunnelnutzung beim
Gterverkehr, tagsiber..

- 45 -





'AAY GEMEINDE BAD BELLINGEN

“ Larmaktionsplan

Isophonenplan NACHT mit 100% Tunnelnutzung fir Giterverkehr.
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2015, Quelle: BV, RP Freiburg

N

4] 500 1000
e ey
METER

[ bis35 dB(A)

| 35-40dBIA)
[ 40-45 dBA)
[] 4s-50dBiA)
[] s0-55 dBIA)
[ s5-60 dBIA)
B c0-65 dBA)
Bl ¢5-70 dBIA)
B 7075 dBiA)
[ 75-80 dB(A)
- > 80 dB(A)

ABBILDUNG 33: Isophonenplan fir den Schienenlarm im Prognosejahr 2015 mit 100% Tunnelnutzung beim
Giterverkehr, nachts.
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5.9.3.2 Prognosejahr 2025.

Die Gleisbelegungen und die entsprechenden Emissionswerte fiir das Prognosejahr 2025 gehen ohne
Tunnelnutzung aus Tabelle 20, mit 50%iger Tunnelnutzung beim Giiterverkehr aus Tabelle 21 und
mit 100%iger Tunnelnutzung beim Gterverkehr aus Tabelle 29 hervor. Die Ergebnisse der Im-
missionsberechnungen sind fir die Einzelaufpunkte in den Tabellen 23 und 24 zusammengefasst und
die entsprechenden Isophonenplane sind auf den Abb. 32 bis 37 dargestellt.

TABELLE 22: Schallemissionen auf der Rtb-Strecke fiir das Prognosejahr 2025 ohne Tunnelnutzung fiir
den Giiterverkehr; Basis fiir Zugzahlen: Angaben des Regierungsprasidiums (RP) Frei-
burg.
iben- TA NACHT

Lfd. Zusart ichelben Tag | Nacht | Linge Geschw. Dfz G
Nr | Zuga remsant. L, Lone L, L.
[%] [Anzahl] | [Anzahl] [m] [kmh] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
1 ICE 100 0 0 405 100 -4 0.0 0.0
2 RB/RE 20 97 1 150 80 0 04,06 58,4
3 SG 0 139 165 500 80 0 72,4 731 70,2 70,3

Die Pegelberechnung berticksichtigt Zugcharakteristika, jedoch keine Gleisparameter wie Schwellenarten, Fahrbahnarten, Briicken und Kurvenradien)

TABELLE 23: Schallemissionen auf der Rtb-Strecke fiir das Prognosejahr 2025 bei 50%iger Tunnelnutzung

fur den Guterverkehr.
iben- TA NACHT
Lfd. Zucart gchelben Tag | Nacht Linge Geschw. Dfz G
NI uga remsant. L, L.e L, L.
[%] [Anzahl] | [Anzahl] [m] [kmh] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

1 ICE 100 0 0 405 100 -4 0.0 0,0

2 RB/RE 20 97 11 150 80 0 04,6 58,4

3 SG 0 70 83 500 80 0 09,4 70,7 73,2 73,3

Die Pegelberechnung berticksichtigt Zugcharakteristika, jedoch keine Gleisparameter wie Schwellenarten, Fahrbahnarten, Briicken und Kurvenradien)

TABELLE 24: Schallemissionen auf der Rtb-Strecke fir das Prognosejahr 2025 bei 100%iger Tunnelnut-
zung fur den Gterverkehr.

iben- TA NACHT
Lfd. Zusart ichelben Tag | Nacht | Linge Geschw. Dfz G
Nr | Zuga remsant. L, Lone L, L.
[%] [Anzahl] | [Anzahl] [m] [kmh] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
1 ICE 100 0 0 405 100 -4 0.0 0,0
2 RB/RE 20 97 11 150 80 0 04,0 58,4
3 SG 0 0 0 500 80 0 0.0 | 64,6 00 | 584

Die Pegelberechnung beriicksichtigt Zugcharakteristika, jedoch keine Gleisparameter wie Schwellenarten, Fahrbahnarten, Briicken und Kurvenradien)
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TABELLE 25:

Schallimmissionen an den Einzelaufpunkten im Prognosejahr 2025 bei 50% Tunnelnut-

zung des Giterverkehrs.

OHNE MIT 50% A
AUE- TUNNELNUTZUNG TUNNELNUTZUNG MIT/OHNE
TUNNELNUTZUNG
PUNKT
NR. TAG NACHT TAG NACHT A TAG NACHT
[dB(A] [dB(A] N/T | [aBiA) [dB(A]] N/T | 1aB(A) [dB(A]
[dB(A)] [dB(A]]
KERNORT BAD BELLINGEN
1 64 68 3 69 65 3 -9 3
9 67 70 3 64 67 9 -9 3
3 65 68 3 69 05 3 -9 3
4 08 71 3 05 08 3 -9 3
5 68 71 3 66 08 3 -9 3
6 77 80 3 75 77 3 -9 3
7 71 74 3 08 71 3 -9 3
8 79 75 3 69 79 3 -9 3
9 70 73 3 67 70 3 -9 3
10 79 75 3 69 79 3 -9 3
11 79 89 3 76 79 3 -9 3
19 70 73 3 67 70 3 -9 3
13 67 70 3 64 67 3 -9 3
14 74 77 3 79 74 3 -9 3
15 81 84 3 79 81 3 -9 3
16 75 78 3 73 75 3 -9 3
17 71 74 3 69 71 3 -9 3
18 67 70 3 65 67 3 -9 3
19 75 78 3 73 75 3 -9 3
90 71 74 3 69 79 3 -9 3
91 73 76 3 70 73 3 -9 3
99 65 68 3 63 66 3 -9 3
MW: 71 74 69 71
TEILORT RHEINWEILER
1 66 70 3 64 67 3 -9 3
9 67 70 3 64 67 3 -9 3
3 04 07 3 09 64 3 -9 3
4 65 08 3 63 66 3 -9 3
5 66 69 3 63 66 3 -9 3
6 68 71 3 66 08 3 -9 3
7 77 81 3 75 78 3 -9 3
8 68 71 3 65 08 3 -9 3
9 80 83 3 78 81 3 -9 3
10 73 76 3 70 73 3 -9 3
11 77 80 3 75 77 3 -9 3
19 69 79 3 67 69 3 -9 3
13 74 78 3 79 75 3 -9 3
14 79 75 3 69 79 3 -9 3
15 75 78 3 79 75 3 -9 3
16 73 76 3 70 73 3 -9 3
MW: 71 74 68 71
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TABELLE 26:

Schallimmissionen an den Einzelaufpunkten im Prognosejahr 2025 bei 100% Tunnel-
nutzung des Guterverkehrs.

OHNE MIT 100% A
AUE- TUNNELNUTZUNG TUNNELNUTZUNG MIT/OHNE
TUNNELNUTZUNG
PUNKT
NR. TAG NACHT TAG NACHT A TAG NACHT
[dB(A] [dB(A] N/T | [aBiA) [dB(A]] N/T | 1aB(A) [dB(A]
[dB(A)] [dB(A]]
KERNORT BAD BELLINGEN
1 64 68 3 54 48 -6 10 19
9 67 70 3 57 59 -5 10 18
3 65 68 3 55 49 -6 10 19
4 08 71 3 58 59 -6 10 19
5 68 71 3 58 59 -6 10 19
6 77 80 3 67 61 -6 10 19
7 71 74 3 o1 55 -6 10 19
8 79 75 3 09 56 -6 10 A9
9 70 73 3 60 54 -6 10 19
10 79 75 3 69 55 .7 10 19
11 79 89 3 69 69 -7 10 19
19 70 73 3 60 54 -6 10 19
13 67 70 3 57 51 -6 10 19
14 74 77 3 64 58 -6 10 19
15 81 84 3 71 65 -6 10 19
16 75 78 3 05 59 -6 10 A9
17 71 74 3 o1 55 -6 10 19
18 67 70 3 57 51 -6 10 19
19 75 78 3 65 59 -6 10 19
90 71 74 3 o1 55 -6 10 19
91 73 76 3 63 57 -6 10 19
99 65 68 3 55 49 -6 10 19
MW: 71 74 61 55
TEILORT RHEINWEILER
1 66 70 3 56 50 -6 10 19
9 67 70 3 57 50 -7 10 19
3 04 07 3 54 48 -6 10 A9
4 65 08 3 55 49 -6 10 19
5 66 69 3 56 49 .7 10 19
6 68 71 3 58 59 -6 10 19
7 77 81 3 67 o1 -6 10 19
8 68 71 3 58 59 -6 10 19
9 80 83 3 70 64 -6 10 19
10 73 76 3 63 56 -7 10 19
11 77 80 3 67 o1 -6 10 19
19 69 79 3 59 53 -6 10 19
13 74 78 3 64 58 -6 10 19
14 79 75 3 69 55 -7 10 19
15 75 78 3 05 58 -7 10 19
16 73 76 3 63 56 7 10 19
MW: 71 74 o1 55

- 49 -





'AaY GEMEINDE BAD BELLINGEN

W Larmaktionsplan

Isophonenplan TAG ohne Tunnelnutzung fir Giiterverkehr.
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2025, Quelle: BV, RP Freiburg

N
0 500 1000
w
METER

[] bis 35 dBA)
[] ss-40dBA)
[ 40-45 dBA)
[] 4s-s0dBA)
[] s0-55 dB(A)
[ s55-60 dBA)
B o0-65 dBA)
B 6570 dBA
B 7075 dBIA)
B 75-80 dBA)
- > 80 dBIA)

ABBILDUNG 34: Isophonenplan fiir den Schienenldrm im Prognosejahr 2025 ohne Tunnelnutzung, tagsiiber.
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AA GEMEINDE BAD BELLINGEN

W Larmaktionsplan

Isophonenplan NACHT ohne Tunnelnutzung fiir Giiterverkehr.
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fir das Prognosejahr 2025, Quelle: BVU, RP Freiburg

N

0 500 1000

METER

[ vis3s dBtA) : %
[ 35-0dBIA) p g~
[ 40-45 dBA) . G

|:! 45-50 dB(A)
[ s0-55 dBIA)
[ s5-60 dBA)
B 60-65 dBIA)
B o570 dBIA)
B 7075 dBA)
[ 75-80 dBIA)
- = 80 dB(A)

ABBILDUNG 35: Isophonenplan fir den Schienenlarm im Prognosejahr 2025 ohne Tunnelnutzung, nachts.
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AaAY GEMEINDE BAD BELLINGEN

“ Ldrmaktionsplan

Isophonenplan TAG mit 50% Tunnelnutzung fir Giiterverkehr.
Lirmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2025, Quelle: BVU, RP Freiburg

N

0 500 1000
O —

METER

[] vis3sdBiA
[] 3s-40dBA
[ 40-45 dB(A)
[] 4s-s0dBA
[[] s0-55 dBIA)
[ 55-00 dBIA)
B 6o0-05 dBIA)
B 570 dBIA)
B 7075 dBA
I 75-80 dBIA)
B > codBA

ABBILDUNG 36: Isophonenplan fiir den Schienenldarm im Prognosejahr 2025 mit 50% Tunnelnutzung beim
Giterverkehr, tagstiber.
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AA GEMEINDE BAD BELLINGEN

W Larmaktionsplan

Isophonenplan NACHT mit 50% Tunnelnutzung fir Giterverkehr.
Larmquelle: Rheintalbahn

Rasis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2025, Quelle: BV, RP Freiburg

N

4] 500 1000
e —
METER

[] bis3s dBtA
[] s5-40dBA)
[ 40-45 dBA)
[] 45-50dBIA)
[[] s0-55 dBIA)
[ s5-60dBIA)
Il 60-65 dBA
B 6570 dBA)
B 7075 dBA
I 75-80 dBA)
B > s0dBA)

ABBILDUNG 37: Isophonenplan fiir den Schienenlarm im Prognosejahr 2025 mit 50% Tunnelnutzung beim Gii-
terverkehr, nachts.
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AAY GEMEINDE BAD BELLINGEN

W Larmaktionsplan

|
Isophonenplan TAG mit 100% Tunnelnutzung fir Giterverkehr. |
Larmquelle: Rheintalbahn |

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2025, Quelle: BVU, RP Freiburg |

N

0 500 1000
—_— — —
METER

[ vis3s dBiAy
[ ss-40dBA)
[ 40-45 dBIA)
[] 4s-50dBA)
[] so-55dBA)
[ 55-60 dBIA)
B 60-65 dBA)
B 65-70 dBA)
B 7075 dBA)
[ 75-80 dBA)
Bl >0 dBA)

ABBILDUNG 38: Isophonenplan fiir den Schienenldarm im Prognosejahr 2025 mit 100% Tunnelnutzung beim
Giiterverkehr, tagstiber.
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AAY GEMEINDE BAD BELLINGEN

w Larmaktionsplan

Isophonenplan NACHT mit 100% Tunnelnutzung fiir Giiterverkehr.
Larmquelle: Rheintalbahn

Basis: Streckenbelegung fiir das Prognosejahr 2025, Quelle: BV, RP Freiburg

N

0 500 1000
e e
METER

[] vis3sdBiA)

35-40 dBIA) /"'
I 045 dBIA) /
[] 4s-50dBIA
[] so-s5dBIA)
[ s5-00 dBIA)
I 60-65 dBA)
B 6570 dBIA)
Bl 70-75 dBA)
[ 75-80 dBIA)
B > s0dBA)

ABBILDUNG 39: Isophonenplan fir den Schienenldrm im Prognosejahr 2025 mit 100% Tunnelnutzung beim
Guterverkehr, nachts.

-bh5 -





,P‘\‘B REC/\I)

3

Q—l\‘\%(%

> O
e

0 BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT

AN +

°

Am Montag, den 7. Juni 2010 wurde der Gemeinderat {iber die Ergebnisse des Larmaktionsplanes in-
formiert und am Montag, 12. Juli, 19.30 Uhr wurden die Ergebnisse im Rahmen einer Informations-
veranstaltung zum Thema Ldrmaktionsplanim Kurhaus in Bad Bellingen der Offentlichkeit vorgestellt.
Das Protokoll dieser Sitzung ist im nachfolgenden Text wiedergegeben.

PROTOKOLL
zur Vorstellung des Ldarmaktionsplanes im Kurhaus Bad Bellingen am 12. Juli 2070 Beginn: 19.30 Uhr
Ende: 20.50 Uhr

ANWESENDE

Gemeindeverwaltung: Biirgermeister Dr. Christopf Hoffmann, Hauptamtsleiter Hubert Maier,
Verw.-Angestellte Ute Dorflinger, Dipl.-Min. Karl-Albrecht List (Biiro fiir Umwelt-Engineering)
Gemeinderdte: Manfred Kunzelmann, Frau Doris Heitz, Frau Silvia Heitz, Pefer Senft

Biirger: Leo Stichele, Hans Hiigin, Frau Charlotfe Mayer

Presse: Frau Schiitz, Frau Meyer bis 20.00 Uhr

Biirgermeister Dr. Hoffmann eréffnet die offentliche Biirgerinformation und begriilst die anwesenden
Biirger und Giemeinderdte sowie die Presse. Fbenfalls begriilit Herr Hoffmann den Planer, Herrm Karl-
Albrecht List. Herr Hoffmann stellt den bisherigen Ablauf und weiteres \Vorgehen vor.

Herr List erlduterte den Anwesenden die beiden relevantem Lirmquellen, Rheintalbahn und Auto-
bahn.

Die Auswertung seines Biiros bestitigt. dass die Uberschreitung der Grenzwerte bei der Rhein-
talbahn tagsiber bei bis zu 10 Dezibel und nachfs bei bis zu 22 Dezibel liegt. Fiir diesen Ldrm gibt es
nur eine wirtschaftlich sinnvolle Losung: Der Giiterverkehr muss durch den Katzenbergtunnel geleitet
werden und wiirde zu einer schlagartigen und dramatischen Anderung der L ebensqualitit fiihren. Dies
wadre laut Aussage von Herm List durch eine organisatorische Mallinahme der Bahn ohne groffe
Kosten maglich. Damit wiirden die ganzen Uberlegungen zu den LarmschutzmalSnahmen lings der
Schiene entfallen und eine optimale Larmminderung erreicht.

Zur Minderung der Beschallung durch die A5 schligt der Gutachter eine 710 Mefer hohe
Larmschutzwand in hdusernahen Streckenabschnitten vor.

Aus der Mitte der Zuhdrer wurde angeregt. wo man noch Lirmschutzwille/-wdnde erweitern
konnte. Z.B. bei der Unterfihrung der Autobahn in Rheinweiler. Dort besteht eine Liicke, welche man
durch eine Larmschutzwand schlielfen konnte. Biirgermeister Dr. Hoffmann beauftragt Herrn List, die
Liicke in den Larmaktionsplan mit aufzunehmen.

Auch beim Bahnhofin Bad Bellingen wdren Liicken in der Larmschutzwand auf der Westseite
zu schlielfen. Die Larmschutzwinde sind auch nach Norden und Siiden zu kurz. Auch in Bamlach im
Bereich der Stralfe Kellermatten besteht keine Schutz vor Bahnldrm.
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Fine Schallschutzreduktion wiirde bei einer Bepflanzung der Larmschutzwille sich erst ab einer
Breite von 100 Meter auswirken. Bei einer Betonwand reflektiert der Larm und wiirde zu einer Ver-
starkung des Larmpegels fiihren. Hier miisste die Wand eine IHohe von 10 Meter haben.

Auch ein Austausch von Befonschwellen in Holzschwellen in wiirde zu einer Larmminderung
fiihren.

Vom 19. Juli bis 19. August liegt der VVorabzug des Larmaktionsplanes im Rathaus in Bad Bellingen,
Zimmer NI. 4 zur Finsicht aus. Stellungnahmen und Verbesserungsvorschldge konnen schriftlich abge-
geben werden.

Vorsitzender: Schriftfihrer:
Biirgermeister Dr. Christoph Hoffmann Hauptamfsleiter Hubert Maier

Wahrend der vierwdchentlichen Auslegung des Larmaktionsplanes wurden keine weiteren
Vorschlage und/oder Anmerkungen zum Larmaktionsplan aus der Biirgerschaft von Bad Bellingen vor-
gebracht.

7 EMPFOHLENE MASSNAHMEN
7.1 BUNDESAUTOBAHN

Im Rahmen der Untersuchungen hat sich gezeigt, dass dauerhafte Lirmminderungsmafnahmen langs
der Bundesautobahn A 5 nur in Form von Larmschutzwillen wirkungsvoll erzielt werden kénnen. So-
genannte Flisterasphalt-Belege entfalten ihre Wirkung nur Gber eine relativ kurze Zeitspanne (ca. drei
bis vier Jahre) und wiirden beim ansteigenden Anteil von Schwerverkehr auf dieser Nord-Stid-Trans-
versale nicht von langer Dauer sein.

Eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten auf 80/60 km/h ergabe zwar eine rechnerische
Reduzierung der Larmimmissionen von rund 3 dB(A), diirfte aber realistischer Weise nicht durchzuset-

zen sein.

7.1.1 MaBnahmen

Als Lirmminderungsmafinahme im Hinblick auf den Straenverkehrslarm durch die A 5 werden des-
halb Larmschutzwande vorgeschlagen, die auf den bereits vorhandenen Erdwallen vor allem in Berei-
chen mit nahe gelegener Wohnbebauung installiert werden konnten (siehe auch Abb. 40 bis 41). Die
Auswirkungen einer entsprechenden MaBinahme sind auf den Abb. 21 bis 24 und 42 bis 45 darge-
stellt. Sie zeigen, dass grof3ere Bereich der Wohnbebauung in Bad Bellingen und dem TO Rheinweiler
sowie der westliche Randbereich des TO Bamlach tagsiiber in den Larmpegelbereich von 55-60 dB(A)
und nachts in den Larmpegelbereich von 50-55 dB(A) tiberfiihrt werden konnen.
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ABBILDUNG 41: Vorgeschlagene Mafinahmen im Bereich Rheinweiler.

Da diese Mafinahmen mit hohen Kosten verbunden sind, konnte ein dreistufiges Verfahren
in Betracht gezogen werden. Im Rahmen einer ersten Stufe sollten die Schallschutz-Erh6hungen und
Erganzungen den nordlichen Bereich von Bad Bellingen (Ldnge: 1000 m) sowie den gesamten Bereich

des TO Rheinweiler (Lange: 1190 m) einbeziehen.
Im nordlichen Bereich von Bad Bellingen wire die dortige Wohnbebauung um rund 4-5 dB(A)

entlastet (Abb. 42). Im TO Rheinweiler wiirden die Mainahmen der Stufe 1 die Wohnbebauung
westlich und partiell auch 6stlich der Bahnlinie deutlich von Larmbelastungen durch den Verkehr auf
der A5 entlasten (Abb. 44 und 45).

Im Verlauf der zweiten Stufe sollten im Bereich von Bad Bellingen die MinderungsmafBnah-
men auf eine Ldnge von 630 m weiter nach Siiden fortgesetzt werden (Abb. 43). Dadurch wiirde vor

allem der Kurbereich entlastet.
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ABBILDUNG 42: Lage und Ausdehnung potenziel-
ler Schallschutzmafinahmen im
Bereich Bad Bellingen, Stufe 1.

ABBILDUNG 44: Lage und Ausdehnung der vor-
handenen Schallschutzmalnah-
men im Bereich Rheinweiler.

ABBILDUNG 43: Lage und Ausdehnung potenziel-
ler Schallschutzmafinahmen im
Bereich Bad Bellingen, Stufe 2.

[nd Bereich, bislang
i ohne Schallschutr

<

Erhahung um 5 m

Evhihung auf 10 m

ABBILDUNG 45: Lage und Ausdehnung der vor-
handenen SchallschutzmafBnah-
men im Bereich Rheinweiler,
Stufe 1.
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Im Verlauf der dritten Stufe sollten dann die Minderungsma3nahmen bis zum siidlichen Ab-
schluss des bestehenden Erdwalls durchgefiihrt werden (weitere 1090 m), die dann vor allem zu einer
Verbesserung der Situation im westlichen Randbereich des TO Bamlach beitragen.

ABBILDUNG 46: Schallschutzliicke zwischen Erdwall und Steilhang unterhalb vom Schloss Rheinweiler.

7.1.2 Geschatzte Kosten

Zur Zeit liegen die Kosten pro m? Larmschutzwand je nach Schwierigkeitsgrad beim Erstellen (nor-
mal, mittel, schwer) im Mittel zwischen 400 und 600 Euro. Geht man von diesen Kostenansdtzen aus,
so ist fur das gesamte Maflnahmenpaket zur Minderung der Larmbelastung durch den Autobahnver-
kehr mit Investitionen in der Groflenordnung von 8,5 bis 10.0 Mio Euro zu rechnen. Eine Aufglie-
derung dieser Kosten ist in Tabelle 27 zusammengestellt.

Bei den Arbeiten in Rheinweiler ist mit unterschiedlichen Schwierigkeitsgraden zu rechnen.
Die Liicke zwischen Erdwall und dem Anschluss an den felsigen Abhang unterhalb vom Schloss
Rheinweiler (Abb. 44) mit einer Lange von 200 m diirfte keine besonderen Schwierigkeitsgrade bein-
halten. Die zu erstellende Schallschutzwand sollte eine Wirkhohe von 10 m haben. Eine Erdwallkon-
struktion kommt aus Mangel an Basisfldche hier nicht in Frage.

Der nach Siiden zu anschliefenden 280 m lange Larmschutz sollte mit einer Hohe von rund
5 m hinter der bestehenden Mauer oberhalb der A5 ansetzen. Da hier am Steilhang gearbeitet werden
muss und der Abstand zur Trasse der A5 auflert gering ist (eine Fahrbahn musste wahrend der Arbei-
ten wohl gesperrt werden), sollte hier mit dem hochsten Schwierigkeitsgrad gerechnet werden.

Der im Anschluss bestehende Larmschutz hat bis zu seinem Siidende eine Lange von 710 m.
Ob der bestehende Schallschutz bis zu einer Wirkhéhe von 10 m aufgeriistet werden kann, erscheint
zumindest partiell fraglich. Dem entsprechend variieren hier die Kosten bei normalem Schwierigkeits-
grad zwischen 1,8 bzw. 2,8 Mio Euro.

Insgesamt liegen die geschatzten Kosten fiir samtliche Minderungsmafinahmen entlang
der Autobahn A5 auf der Gemarkung Bad Bellingen zwischen 8,5 und 10,0 Mio Euro.
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TABELLE 27:

Kosten der Minderungsmafinahmen an der A5.

BAD BELLINGEN
Stufe Gesamtlange Schwierigkeitsgrad Kosten
[m] normal mittel hoch [€]
Stufe 1 1000 2.000.000 0 0 2.000.000
Stufe 2 030 1.260.000 0 0 1.260.000
Stufe 3 1090 2.180.000 0 0 2.180.000
Gesamt: 5.440.000
RHEINWEILER
Stufe 1 1190 2.220.000 0 840.000 3.060.000
Stufe 1a’ 710 3.040.000 0 840.000 4.480.000
Gesamtkosten zwischen 8.500.000 und 9.920.000

" Kosten im Fall, dass der siidliche Teil der Schallschutzwand komplett erneuert werden muss.

7.2 RHEINTALBAHN

Im Falle der Rheintalbahn (Rtb) sind die Wirkungen potenzieller Minderungsmafinahmen durch Erho-
hung und Ergdnzung der bestehenden Schallschutzwande im Kapitel 5.2.2 dargestellt. Da eine generel-
le Erhohung der bestehenden Schallschutzwéande um 1 m nur geringe Entlastungswirkungen zeigt ist
dieser Art der Minderungsmafinahme kein besonderer Stellenwert beizumessen. Eine partielle Erho-
hung der bestehenden Schallschutzwande um 2 m in Kombination mit erganzenden Schallschutzwan-
den am Nord- und Stidende sowie einer 5 m hohen Schallschutzwand lings der Bahnlinie im Bereich
des OT Bamlach wire jedoch zu beftirworten (siehe auch Abb. 40 und 41 sowie Abb. 47 bis 59).
Im Bereich des Kernorts Bad Bellingen tragen zur Minderung innerhalb der Wohnbereiche vor

allem die nordliche und stdliche Erganzung der westlich der Bahnlinie verlaufenden Schallschutzwan-
de sowie eine Erhohung der ebenfalls westlich verlaufenden Schallschutzwénde im nérdlichen und
stidlichen Teil bei. Eine Erhohung der Schallschutzwénde im zentralen Bereich sowie der dstlich der
Bahnlinie verlaufenden Schallschutzwande tragt eher marginal zu einer Entlastung bei (Abb. 47 und
48).

Im Bereich des TO Rheinweiler konnten ebenfalls deutliche Minderungseffekte durch eine par-
tielle Erhohung der bestehenden Schallschutzwande sowie deren Erganzung am Nord- und Stidende
erreicht werden.

Der TO Bamlach, bislang ohne aktive Schallschutzmalinahmen, wiirde durch eine Schall-
schutzwand, die mit einer Hohe von 5 m 6stlich der Bahnlinie verlauft, wirksam von Schallimmissio-
nen durch den Schienenverkehr entlastet werden.
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ABBILDUNG 47: Isophonenverlauf im Bereich Bad ABBILDUNG 48: Isophonenverlauf im Bereich Bad
Bellingen, IST-Zustand. Bellingen, IST-Zustand mit Erho-
hungen und Ergianzungen der

Schallschutzwdnde.

ABBILDUNG 50: Isophonenverlauf im Bereich
Rheinweiler, IST-Zustand mit Er-
hohungen und Erganzungen der
Schallschutzwinde.

ABBILDUNG 49: Isophonenverlauf im Bereich
Rheinweiler, IST-Zustand.
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ABBILDUNG 51: Isophonenverlauf im Bereich ABBILDUNG 52: I[sophonenverlauf im Bereich
Bamlach, IST-Zustand. Bamlach, IST-Zustand mit zusdtz-
licher Larmschutzwand.

Der mit Abstand starkste Minderungseffekt wiirde beim Larm durch den Schienenverkehr auf
dem gesamten Gebiet der Gemeinde Bad Bellingen wiirde durch eine Verkehrsumlegung erzielt.
Wenn vor allem die Giiterzlige nach Fertigstellung des Katzbergtunnels durch den Tunnel gefiihrt wiir-
den, konnte gegeniiber den bisher besprochenen Minderungsma3nahmen eine maximale Minderung
erreicht werden, die auf den Isophonenpldnen Abb. 34 bis Abb. 39 gut nach zu vollziehen ist.

7.2.1 MaBnahmen.

Im Bereich des OT Bad Bellingen wird eine Erganzung und partielle Erh6hung der bestehenden Schall-
schutzwinde. Vordringlicher Bedarf waren die nordliche Erganzung (200 m Léinge), die Erhhung des
nordlichen Teils der bestehenden Larmschutzwand (450 m Lange), die Erh6hung des stdlichen Teils
der bestehenden Larmschutzwand (630 m Lange) sowie die stidliche Erganzung der bestehenden
Larmschutzwand (100 m Léange).

Im Bereich vom TO Rheinweiler konnte eine deutliche Minderung im Bereich der Wohnbe-
bauung durch Erganzungen im Norden (150 m Ldnge) und Stiden (500 m Lange) sowie einer Erho-
hung der bestehenden Schallschutzwande entlang der Westseite (960 m Lange) der Bahnlinie erzielt
werden (Abb. 49 und 50). Eine Erhéhung und Ergdanzung der Schallschutzwande entlang der Ostseite
hétte nur eine relativ geringe Minderung zur Folge.

Der westliche Bereich des TO Bamlach konnte durch eine Schallschutzmauer entlang der
Ostseite von 5 m Hohe und 900 m Léinge deutlich entlastet werden (Abb. 51 und 59).

Die wichtigste Mafinahme ist jedoch nach Fertigstellung des Kafzbergfunnels eine weitgehen-
de Verlagerung des Giterverkehrs auf diese Tunnelstrecke vor allem auch wahrend der Nachtzeiten.
Hier waren in beiden Ortsteilen tagsiiber bis zu 10 dB(A) und nachts bis zu 19 dB(A) Minderung zu
erzielen (Tabelle 26), ein Ergebnis, dass durch keine andere Minderungstechnik zu erreichen ist.
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ABBILDUNG 53: Nordende der bestehenden Schallschutzwand mit tiefer liegender Wohnbebauung.

7.2.2 Geschatzte Kosten

Die Kosten fir die Erganzungen und die partiellen Erhhungen der Schallschutzwiénde langs der
Bahnlinie sind im Bereich von Bad Bellingen mit 3,2 Mio Euro, fir den Bereich Rheinweiler mit 2,6
Mio Euro und fur die Erstellung einer neuen Schallschutzwand westlich von Bamlach mit 1,8 Mio
Euro zu veranschlagen. In Tabelle 28 ist eine Aufschlisselung der Kostenabschatzung zusammen-
gestellt.

TABELLE 28: Kosten der Minderungsmafinahmen an der Rheintalbahn.

BAD BELLINGEN
Gesamt- Schwierigkeitsgrad Kosten
ITEM lange
[m] normal mittel hoch [€]

nordliche Ergdnzung 200 0 500.000 0 500.000

nordliche Larmschutzwand 450 360.000 0 0 360.000

stidliche Larmschutzwand 630 504.000 0 0 504.000
stidliche Ergdnzung 100 0 0 1.500.000 = 1.500.000
Gesamt: 2.864.000

RHEINWEILER

nordliche Ergdnzung 150 300.000 0 0 300.000

westliche Larmschutzwand 960 768.000 0 0 768.000
stidliche Ergdnzung 500 0 0 1.500.000 = 1.500.000
Gesamt: 2.568.000

BAMLACH

neue Schallschutzwand (5 m hoch) | 900 1.800.000 o 0 1.800.000
Gesamtkosten: | 7.232.000
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Die Gesamtkosten fiir Minderungsmaf3nahmen durch Erganzungen und Erh6hungen
der bestehenden Schallschutzwénde langs der Bahnlinie auf dem Gemeindegebiet von Bad Bel-
lingen ldagen also in der Gréfenordnung von 7.2 Mio Euro.

Diesen Kosten fiir Minderungsmafnahmen durch aktiven Schallschutz steht eine Minderungs-

maBnahme durch Reduzierung der Lairmgquelle mit deutlich hoherem Effekt, naimlich eine Verkehrsum-

legung durch den Katzbergtunnel gegentiber, deren Kosten sehr gering einzuschdtzen sind, da es sich

hierbei vor allem um eine organisatorische Mafinahme handelt.

8 ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Bad Bellingen, ein Kurort, wird von zwei Larmquellen beeintrdchtigt, die am Westrand
der Teilorte Bad Bellingen und Rheinweiler verlaufen (Autobahn A5) bzw. diese beiden Teilorte
durchschneiden (Rheintalbahn).

Im Sinne einer Larmaktionsplanung hat die Gemeinde faktisch keine Maéglichkeiten zur direk-
ten Einflussnahme auf Betrieb und Gestaltung dieser beiden Larmquellen, die groB3e Teile der Gemein-
de tagstiber wie auch nachts verlarmen. Dadurch ist die Gemeinde auf aktive wie passive Larmschutz-
mafnahmen angewiesen ohne die Maéglichkeit, die Lairmquellen selbst im Sinne einer Lirmminderung
zu beeinflussen.

Betrachtet man die vom Gesetzgeber geforderte Wirtschaftlichkeit der verschiedenen Larm-
schutzmalnahmen, so haben passive Malnahmen (im Wesentlichen Larmschutzfenster) auf Grund der
wesentlich geringeren Kosten gegeniiber den aktiven Mafllnahmen (Ldrmschutzwénde, Erdwalle) ab-
soluten Vorrang. Nachteil ist dabei, dass zwar die Larmimmissionen innerhalb der Gebaude gedimmt
werden, der AuBenbereich, fir einen Kurort nicht unwesentlich, jedoch weiterhin Larm belastet bleibt.

Die vorliegenden Untersuchungen haben gezeigt, dass eine wirkungsvolle Minderung des
Larms von der Larmquelle Aufobahn nur mittels Schallschutzwallen bzw. -wanden mit einer Wirkho-
he von rund 10 m Héhe zu erreichen ist. Andere Minderungstechniken wie Geschwindigkeitsbegren-
zungen oder Flisterbelage stellen keine echten Alternativen dar, da sie entweder unrealistisch oder nur
kurzlebig sind und ihr Minderungspotenzial als zu gering einzustufen ist. Die Kosten fir die entspre-
chenden MafBnahmen zur Minderung der Lairmimmissionen durch den Autobahnverkehr liegen in der
GroBenordnung von 8,5 bis 10,0 Mio Euro.

Da diese MafBnahmen jedoch finanziell kaum zu bewiltigen sind, verbleibt als die wirtschaftli-
chere Variante nur der passive Schallschutz an besonders stark betroffenen Gebauden. Da jedoch die
Hirde auf Grund der Auslosewerte fiir eine Larmsanierung sehr hoch angesetzt ist (WA : 07

tagstber*

dB(A), WA st 57 dBIA); MI et 09 dBIA), MI . 59 dB(A)), ist die Aussicht auf Zuschisse
durch den Bund hier sehr begrenzt.

Im Zusammenhang mit der Larmquelle RAeinta/bahn wurden mehrere Varianten mit aktiven
SchallschutzmafBnahmen durchgerechnet. Eine Lirmminderung kann hier durch eine Kombination von
Ergdnzungen und Erhéhungen bereits bestehender Schallschutzwande erreicht werden, vorbehaltlich
der statischen Auslegung der bestehenden Wande. Dieses MaBnahmenbiindel wird auf Kosten in Ho-
he von 7,2 Mio Euro geschatzt.

Dem gegeniiber besteht die Maglichkeit, nach Fertigstellung des Katzbergtunnels einen Teil

der Ziige (vor allem den Giiterverkehr!) durch den Tunnel zu leiten. Der Lairmminderungseffekt lage
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hier bei bis zu -10 dB(A) tagstiber und bei bis zu -19 dB(A) wahrend der Nachtzeit. Da es sich hierbei
um eine organisatorische MaBnahme handelt, die nur geringe Kosten mit sich bringt, wdre es die wir-

kungsvollste und gleichzeitig wirtschaftlichste Losung.

Bad Bellingen, 23. November 2010
BURQ FUR UMWELT-ENGINEERING

.................................................

(Dipl.-Min. Karl-Albrecht List.)
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